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Message
sur les transports internationaux ferroviaires

du 27 octobre 1982

Madame et Monsieur les Présidents, Mesdames ¢t Messieurs,

Nous avons ’honneur de vous soumettre un projet d’arrété fédéral concernant
la Convention relative aux transports internationaux ferroviaires et vous
proposons de 'adopter.

Nous vous présentons, Madame et Monsieur les Présidents, Mesdames et
Messieurs, les assurances de notre haute considération.

27 octobre 1982 Au nom du Conseil féedéral suisse:

Le président de la Confédération, Honegger
Le chancelier de la Confédération, Buser
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Vue d’ensemble

Le droit de transport international ferroviaire est régi par diverses conventions
qui viennent d'étre révisées, pour la huiti¢me fois en nonante ans d’existence. Les
modifications portent sur la systématique de ces rextes, le fond et la rédaction.
Les nouveaux textes que nous vous proposons d'approuver ont €té signés par les
trente-trois Etats parties aux conventions actuelles.

Par une réforme structurelle, les dispositions sont regroupées: les institutionnelles
en une convention de base, la COTIF, et les matérielles dans des appendices, les
Régles uniformes CIV et CIM.

Les Etats contractants formeront, en bonne et due forme désormais, une Organi-
sation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires,
POTIF. L'Office central, 'OCTI, subsiste & titre d'organe, de méme que son
Comité administratif. La Suisse conserve le siege et la plupart de ses attributions
particuliéres.

Les révisions ne seront plus périodiques et leur procédure devrait s’en trouver
accélérée: les mises & jour ne touchant pas les dispositions institutionnelles ou les
régles de responsabilité ne nécessiteront plus de ratification.

Les modifications de fond sont plus nombreuses que lors des deux révisions
précédentes. L'obligation de transporter les envois de détail a é1é supprimée. En
revanche, le starut juridique des usagers, notamment en matiére de délais de
livraison, a été amélioré.

Quant a la forme, la restructuration a permis d'alléger les textes et fourni
l'occasion de moderniser le style.

L’entrée en vigueur est envisagée pour le 1 janvier 1985,
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Message

1 Partie générale
11 Situation initiale

Le droit de transport ferroviaire international est régi par:
~ la Convention internationale concernant le transport des marchandnses par
chemins de fer (CIM; RO 1975 189);

— la Convention internationale concernant le transport des voyageurs et des
bagages par chemins de fer (CIV; RO 1975 268);
— la Convention additionnelle & la CIV, relative a la responsabilité du chemin
de fer pour la mort et les blessures de voyageurs (CAV; RO 1972 2999 et
1975 310 et 312).

Ces conventions lient trente-trois Etats, ceux de I'Furope, sauf 'Union soviéti-
que et I’Albanie, ceux du Maghreb et quelques-uns du Proche-Orient.

Les Etats contractants forment une organisation administrative, dite Union de
Berne. Ils bénéficient des services d’un bureau permanent, dont le siége est A
Berne: 1’Office central des transports internationaux par chemins de fer
(OCTI). La gestion de celui-ci est contrdlée par un Comité administratif,
composé des représentants de onze Etats désignés pour cinqg ans par une
Conférence diplomatique. Les attributions de ces organes sont deﬁmes dans
des annexes aux conventions.

La Suisse, promotrice de la premiére convention il y a un siécle, jouit d’une
situation juridique particuliére. Elle assume une mission dite de haute surveil-
lance; elle convoque les conférences et vérifie les comptes. Le Président du
Comité administratif — selon les conventions — et le Directeur général de
P’Office central — selon la tradition — sont des Suisses.

12 Appréciation de la situation initiale

Le systéme de la révision totale périodique — caractéristique des conventions
actuelles — présente le désavantage d’entrainer une procédure de ratification
tous les dix ans environ, alors méme qu’aucune modification fondamentale ne
s'impose. Selon les nouveaux textes il n’en sera plus ainsi.

La 8¢ Conférence de révision ordinaire, tenue a4 Berne du 30 avril au 9 mai
1980, a été convoquée par le Département fédéral des affaires étrangdres en
vertu des articles 69, § 1 CIM, 64, § 1 CIV et 27 CAV.

La présente révision aurait pu étre de pure routine; elle est au contraire la plus
importante de toutes, Non seulemient elle adapte les dispositions de fond a
I’évolution des conditions économiques et des conceptions sur le rdle du
chemin de fer, mais encore elle remodéle les dispositions institutionnelles. Les
Etats contractants ont profité de cette occasion pour éliminer les inconvénients
du régime actuel, qui allaient s’accentuant:

— I’absence d’une organisation internationale constituée en bonne et due

forme;
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— la répétition de certaines dispositions dans chacune des trois conventions
indépendantes;

— I'obligation des révisions périodiques;

— le défaut de systématique (de la CIM surtout) résultant de modifications
partielles disparates;

— le déséquilibre dans le degré de réglementation des divers domaines di aux
suppressions et aux ajouts.

Pour atteindre ces objectifs, il a fallu commencer par une restructuration
compléte. Sitdt aprés, le contenu des dispositions a été revu. L’élaboration a
duré cing ans.

13 Résultat des consultations

Les milieux suisses intéressés, A savoir les chemins de fer et leurs usagers,
notamment les commissionnaires-expéditeurs, ont été associés a ces travaux de
révision dés le début. Ils sont satisfaits des résultats,

2 Partie spéciale

Par Convention relative aux transports internationaux ferroviaires (COTIF),
on désigne soit la Convention de base (la Convention proprement dite), soit
Pensemble, c’est-a-dire aussi les textes suivants, qui en font parties intégrantes:
— le Protocole sur les priviléges et immunités de I'Organisation intergouverne-
mentale pour les transports internationaux ferroviaires (OTIF);
— I’Appendice A, intitulé Régles uniformes concernant le contrat de transport
international ferroviaire des voyageurs et des bagages (C1V);
— I’Appendice B, intitulé Régles uniformes concernant le contrat de transport
international ferroviaire des marchandlses (CIM),
— les annexes & ces appendices:
— Annexe I, le Réglement concernant le transport international ferroviaire
des marchandises dangereuses (RID);
— Annexe II, le Réglement concernant le transport international ferroviaire
des wagons de particuliers (RIP);
— Annexe 111, idem des conteneurs (R1Co);
— Annexe IV, idem des colis express (R1Ex).

Les autres annexes ainsi que le Protocole additionnel ont disparu. Les disposi-
tions de la CAYV sont incorporées a la nouvelle CIV.

Nous commenterons la Convention de base et son Protocole, puis ses deux
appendices (CIV et CIM), en nous permettant de nous limiter aux dispositions
qui ont été notablement modifiées ou discutées,

21 Convention de base

Les dispositions institutionnelles sont réunies dans la Convention de base, La
plupart d’entre elles existent déja, soit dans les dispositions finales des trois
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conventions actuelles (procédure de révision), soit dans des annexes (statut de
I'OCTI et du Tribunal arbitral). D’autres sont nouvelles, rendues nécessaires
par la création d’une organisation internationale en bonne et due forme.

211 L’organisation et ses organes

Aux termes de Iarticle premier, les Parties 4 la COTIF constituent, en tant
qu’Etats membres, I'Organisation intergouverncmentale pour les transports
internationaux ferroviaires (OTIF).

Cette décision a conduit a reconsidérer 'opportunité du role dévolu a la
Suisse. Notre délégation a déclaré que nous ne revendiquions aucun privilége,
mais étions disposés & continuer d’assumer nos tiches et d’exercer les droits
correspondants. Finalement, les attributions de notre pays ont été confirmeées,
a4 quelques exceptions prés, notamment la mission de convoquer les assem-
blées. :

Le 2¢ paragraphe sert de fondement 2 un nouveau protocole, sur lequel nous
reviendrons, et 3 I’Accord de siége, intitulé Statut juridique de ’OCTI en
Suisse du 28 septembre 1956, qui sera reconduit (RS 0.192.122.74).

Le 3¢ paragraphe, qui maintient comme langues de travail le frangais et
I’allemand, a été acquis moyennant une adjonction dans I'Acte final: P'Office
central est chargé d’étudier le probléme posé par l'introduction éventuelle de

langues de travail supplémentaires, notamment 1’anglais et ’arabe. '

L’article 5 énumere les organes, dont I'un est nouveau: I'Assemblée générale se
substitue aux Conférences de révision et autres conférences diplomatiques.

L'article 6 applique a 1’Assemblée générale les régles qui sont d’usage pour
d’autres organisations. Sa convocation périodique est rendue nécessaire par
deux de ses tiches, qui exigent des décisions valables cing ans, &4 savoir celles
qui touchent la composition du Comité administratif et le plafond des dépen-
ses. Les dispositions relatives au vote (quorum et majorité) ont été revues pour
améliorer la prise de décisions.

L’article 7, relatif au Comité administratif, reprend les dispositions des annexes
II 2 la CIM et I & la CIV, ainsi que la pratique actuelle. La Suisse conserve son
sidge permanent et la présidence. On a rejeté une proposition qui tendait a
instituer un Comité financier, élargi, pour I’approbation du budget.

L'article 11, qui traite des finances, indique P’échéance 3 laquelle les parts
contributives des Etats doivent étre versées. Les sanctions prévues en cas de
retard dans le paiement ont été adoucies (d’abord la suspension du droit de
vote), car I’exclusion d’un Etat — jamais encore prononcée — nuirait 4 la
communauté, surtout dans le trafic de transit. En revanche, un intérét mora-
toire sera exigible.

212 Arbitrage

Les articles 12 & 16 maintiennent, avec quelques modifications, le Tribunal
arbitral, quoiqu'il n’ait jamais été saisi depuis son institution en 1952. Pour les
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litiges de droit des gens, I'arbitrage devient obligatoire en ce sens qu’il suffit
qu’une partie le demande (art. 12, § 1), tandis qu'il reste facultatif pour les
autres litiges (§ 2); toutefois, cette innovation n’a été obtenue qu’en échange
de la faculté pour les Etats de se réserver de ne pas appliquer ces régles en tout
ou partie (§§ 3 et 4).

Le Président du Tribunal fédéral suisse est déchargé de sa mission de désigner,
le cas échéant, le troisiéme ou le ¢cinquiéme arbitre. Cette tiche est attribuée au
Directeur général, de méme que celle de fixer les honoraires des arbitres (art.
14,§ 2, et 15, § ).

213 Modification de la convention

Les articles 19 & 21 instaurent un régime de révision amélioré,

Deux procédures sont maintenues: I'une ordinaire, Vautre simplifiée. La pre-
miére s’applique aux décisions de I’Assemblée générale modifiant les disposi-
tions de la Convention proprement dite, de son Protocole, et en principe, des
Régles uniformes; la seconde concerne les décisions de la Commission d’ex-
perts du RID et de la Commission de révision, laguelle est compétente pour
modifier les autres annexes et des dispositions déterminées des Régles uni-
formes. L’ Assemblée peut exercer un droit d’évocation, lorsqu’une décision de
sa compétence implique une modification de dispositions qui reléveraient de la
Commission de révision.

La procédure ordinaire bénéficie d’innovations. Il n’y a plus de révisions
générales périodiques. L assentiment du tiers des Etats, nécessaire pour qu’une
proposition soit portée i I'ordre du jour, protége I’Assemblée contre les
demandes de révision trop fréquentes. L’Assemblée ne traite plus, sauf évo-
cation, de dispositions relevant des commissions. Enfin et surtout I’entrée en
vigueur intervient autormatiquement, a I'expiration d’un délai que I'Assemblée
fixe et qui commence 3 courir au moment ol les deux tiers des Etats ont ratifié
la décision. Par conséquent le Gouvernement suisse n’aura plus la tiche de
convoquer une conférence. Néanmoins il devra le faire une derniére fois pour
la présente convention en vertu de I'article 24, § 1 de la COTIF.

En procédure simplifiée, le seul changement notable touche le nombre d’Etats
requis pour que leur opposition empéche 'entrée en vigueur: le tiers des Ftats
membres au lieu de cing. Cette régle évitera la paralysie des décisions par un
_ groupe trop restreint et restera valable si le nombre des Ftats membres
augmente.

Selon les articles 19 ss de la Convention, les modifications de la Convention et
de ses annexes sont ainsi décidées soit par 1’Assemblée générale de 1'Organisa-
tion soit par les Commissions. Deux procédures sont prévues i cet égard:

a. Les décisions de I’Assemblée générale sont consignées dans un protocole
signé par les représentants des Etats membres, qui est soumis 3 leur
ratification, acceptation ou approbation (art. 20, § 1);

b. Les décisions des Commissions, qui sont notifiées par I'Office central aux
Etats membres, sont réputées acceptées par ces derniers s’ils ne formulent
pas d’objections 2 leur encontre dans un délai déterminé (art. 21, § 2).
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La procédure décrite sous lettre b n’est pas nouvelle. Des dispositions sem-
blables existent pour la mise en vigueur de normes et de procédures interna-
tionales dans le domaine de I’aviation civile (Convention du 7 décembre 1944
relative & 'aviation civile internationale, art. 90 [RO 1971 1327]) et pour la
mise en vigueur de régles internationales dans le domaine de la santé (Consti-
tution de 'Organisation mondiale de la santé, du 22 juillet 1946, art. 22 [RO
1948 1009]). Une procédure analogue est prévue a l'article 9 de la Convention
européenne du 10 mars 1976 sur la protection des animaux dans les élevages
(RO 981 220), ainsi qu’d l'article VIII de la Convention internationale du
1¢* novembre 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (RO 1982
130).

La différence existant entre les procédures décrites sous lettres a et b est
également importante pour décider si c’est le Conseil fédéral ou 1’Assemblée
fédérale qui est compétent pour accepter les modifications de la Convention,

a. Chaque modification de¢ la Convention par I’Assemblée générale doit —
dans la mesure ot la Confédération assume de nouvelles obligations — étre
soumise aux-Chambres fédérales pour approbation en vertu de I'article
85, chiffre 5, de la constitution.

b. En revanche, le Conseil fédéral est compétent pour accepter les modifica-
tions de la Convention décidées par les Commissions. Il aura & décider si,
dans le délai fixé, une objection doit étre formulée contre ces modifica-
tions.

Contrairement 3 la situation décrite sous lettre a, il ne s'agit pas ici de
I’application des régles constitutionnelles en matiére de conclusion de traités
internationaux. Un arrété d’approbation des Chambres fédérales n’est pas
nécessaire pour accepter de telles modifications de la Convention. Autorité
chargée de la conduite des affaires étrangéres de la Confédération, le Conseil
fédéral a pour tiche de prendre connaissance des modifications notifiées par
1’Office central et, le cas échéant, de communiquer ses objections. Les modifi-
cations décidées par les Commissions doivent en fait étre mises sur le méme
pied que les actes juridiques d’une organisation internationale (cf. Rudolf L.
Bindschedler, «Rechtsakte der internationalen Organisationen», dans Berner
Festgabe zum Schweizerischen Juristentag 1979, p. 361 ss, en particulier p. 370
4 378). En approuvant la Convention, les Chambres fédérales donnent par la
méme occasion leur accord 2 la procédure de modification de la Convention
prévue 3 son article 21 — en particulier a4 la compétence attribuée aux
Commissions — et, par 1a, au fait que c’est le Conseil fédéral qui décide
d’accepter ou de refuser ces modifications.

Au vu de ces circonstances, une prolongation de l'arrété fédéral du 30 juin
1972 ~ en vigueur aujourd’hui — concernant "acceptation de modifications des
conventions internationales sur le transport des marchandises, des voyageurs et
des bagages par chemin de fer (RO 1975 187) se révéle superflue.

214 Autres dispositions

Aux articles 23 & 26 sont énoncées les fonctions du Conseil fédéral, en sa
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qualité de Gouvernement dépositaire ; a4 part ce terme, aucun changement n’est
a signaler.

L’article 27 précise que les réserves 4 la COTIF ne sont admises que si elles |
sont prévues par celle<ci, ce qui est le cas 4 deux endroits: en matiére
d’arbitrage (art. 12) et pour restreindre le champ d’application des dispositions
sur la responsabilité pour mort et blessures de voyageurs (art. 3 CIV, actuelle-
ment art, 1¢7, § 2, CAV). Nous n’en proposons aucune, pas plus que nous ne
I’avons fait jusqu’ici.

22 Protocole sur les priviléges et immunités

Ce Protocole a été établi pour alléger la convention proprement dite, Il n*était
pas possible de renvoyer en une phrase aux usages internationaux, car cette
notion n’est pas claire; quant aux dispositions actuelles, elles sont trop
sommaires pour une organisation internationale.

La délégation suisse a établi, d’entente avec trois autres, l¢ projet de ce
Protocole, en s’inspirant des plus récentes qui aient été adoptées pour des
organisations comparables 4 'OTIF.

23 Régles uniformes CIV et CIM

Ces Régles uniformes comprennent les dispositions de droit de transport, Elles
régissent les relations entre les chemins de fer et leurs usagers (voyageurs,
expéditeurs de bagages ou de marchandises, destinataires), ainsi que les
relations des chemins de fer entre eux découlant de leur responsabilité collec-
tive. Les sigles CIV et CIM sont conservés, l'initiale C étant aussi bien celle de
«contrat» que de «convention».

Le régime juridique établi par ces Régles reste semblable 3 celui de notre
Reéglement de transport (RS 742.401; actuellement en révision). Cette analogic
entre les droits applicables au trafic interne et au trafic international est le fruit
de nos constants efforts d’ajustement.

231 Questions communes a la CIV et 4 la CIM

Quelques dispositions figurant dans ¢haque appendice pour éviter le renvoi de
I'un a I'autre, Elles n’ont pas trouvé place dans Ja Convention proprement dite
parce gu’elles ne sont pas institutionnelles et qu'elles peuvent étre révisées
simplement,

2311  L’unité de compte
Les articles 6 de la CIV et 7 de la CIM consacrent, avec quelques amende-

ments, la solution transitoire qui a été adoptée le 11 novembre 1977 par une
Commission spéciale convoquée par I'OCTI et siégeant sous présidence suisse.
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Dans toutes les Régles uniformes, les montants sont exprimés en «unités de
compte»; ils ont été fixés en prenant le tiers de ceux qui sont libellés en francs
or dans les conventions actuelles.

Les trois catégories d’Etats établies en vertu de la solution transitoire sont

maintenues: .

— La premitre est composée des membres du Fonds monétaire international
(FMI), pour lesquels 'unité de compte est le Droit de tirage spécial (DTS).

— A la deuxiéme n’appartient que la Suisse, qui est en relation avec le FMI
sans en étre membre. Notre méthode de calcul a fait I’objet d’une déclara-
tion du Conseil fédéral du 5 avril 1978 (FF 1978 1 1094), qui a été -
communiquée & 'OCTI et lui sera confirmée dans les trois mois dés la mise
en vigueur de la COTIF:

La Banque nationale suisse (BNS) communique chaque jour au Fonds
monétaire international (FMI) le cours moyen du dolar des Etats-Unis
d’Amérique sur le marché des changes de Zurich. La contre-valeur en
francs suisses d'un DTS est déterminée d’aprés ce cours du dollar et le
cours en dollars du DTS, calculé par le FMI. Sur la base de ces valeurs, la
BNS calcule un cours moyen du DTS quelle publiera dans son Bulletin
mensuel,

— Pour les Etats de la troisidéme catégorie, I'unité de compte est égale a
trois francs or germinal, dont la conversion dans leur monnai¢ nationale
doit exprimer une valeur réelle aussi proche que possible de celle qui résul-
terait d’une évaluation par le FMI. Ce systéme présente 'avantage d’étre
identique pour tous les modes de transport; ¢’est la «formule de Londres»
créée sous I'égide de I’'Organisation maritime internationale (OMI).

231.2  Dispositions complémentaires

Comme les conventions actuelles, la COTIF a besoin de dispositions d’exécu-
tion. Il en existe de diverses espéces:

— les dispositions complémentaires des Etats, qui peuvent étre:
— spéciales, si elles sont €tablies par quelques Etats; :
— générales, si elles le sont pas tous, comme ce fut le cas pour I'unite de
compte; .
— les dispositions complémentaires des chemins de fer:
- spéciales,
— générales, appelées dispositions complémentaires uniformes (DCU), qui
sont édictées sous I'égide du Comité international des transports par
chemins de fer (CIT);

_ les tarifs internationaux, dont I'un est d’une application générale, le Tarif
commun voyageurs (TCV);

— les Prescriptions internationales voyageurs (PTV) et marchandises (PIM), qui
constituent des instructions des réseaux A usage interne;

— la Réglementation générale du trafic international marchandises, qui est un
recueil suisse des prescriptions du CIT intéressant la clientéle.
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Les articles 7 de la CIV et 9 de la CIM habilitent expressément les Etats et les
réseaux & édicter des dispositions complémentaires, lesquelles n’étaient que
mentionnées a la fin des conventions actuelles. En réalité ces dispositions ne
sont pas simplement complémentaires, puisqu’elles peuvent déroger aux Régles
uniformes si celles-ci le prévoient.

Elles doivent &tre communiquées 3 POCTI, mais non les tarifs. Les modalités
de leur homologation et publication éventuelles sont laissées 4 la compétence
des Etats; elles peuvent ne pas é&tre identiques a celles qui régissent les tarifs, A
part ccs deux différences, rien ne distingue une disposition complémentaire
d’une disposition tarifaire. Toutes sont opposables aux usagers. :

Estimant trop sommaire cette réglementation, mais ne disposant pas du temps
nécessaire A la réunion d’un groupe d’experts, la Conférence diplomatique a
chargé, dans PActe final, 'OCTIL «d’étudier le probléme des dispositions
complémentaires et les questions qui leur sont connexes afin de suggérer, le cas
€chéant, aux organes compétents, les modifications & apporter 4 la Conven-
tlony.

231.3  Droit national

Les articles 8 de la CIV et 10 de la CIM définissent le droit national d’une
maniére uniforme et usuelle: c’est la lex fori, avec deux précisions. Premiére-
ment, cette régle est subsidiaire, la priorité étant donnée a celles que contien-
nent d’autres articles, des dispositions complémentaires ou des tarifs interna-
tionaux; en effet, on y trouve des renvois spéciaux aux lois et réglements de
chaque Etat ou aux prescriptions en vigueur & la gare expéditrice ou destina-
taire. Secondement, cette régle est globale; le droit national est pris en considé-
ration dans son ensemble: c’est-A-dire non seulement son droit matériel (la
restriction au seul droit de transport est ¢liminée), mais encore sa procédure
(les articles actuels a ce sujet disparaissent aussi), et ses régles relatives aux
conflits de lois (comme jusqu’a présent).

Le rroisieme paragraphe de Iarticle 8 de la CIV ne déroge pas au précédent.
Certes, en cas de mort et de blessures de voyageurs, la réclamation peut étre
adressée 4 plusieurs chemins de fer; mais puisque 1’action ne peut étre intentée
qu’au chemin de fer responsable, la lex fori sera pratiquement la lex delicti
commissi. On admet que cette loi renverra i une autre, notamment au statut
personnel pour 'application de Iarticle 27, § 2 (indemnisation des personnes
dont le voyageur décédé assumait 'entretien sans y étre tenu par la loi).

232 Régles uniformes CIV

Les dispositions de la CAV sont intégrées dans les Régles uniformes mais sans
modification de fond, car aucun jugement qui en fasse ressortir la nécessité n’a
été rendu.

Cette nouvelle CIV ne réglemente pas plus uniformément que la précédente la
responsabilité du chemin de fer pour I'inobservation de I’horaire et pour les
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colis & main, laissant ce soin aux accords entre réseaux et au droit national.
Mais I'OCTI est charge, par Acte final, de préparer des suggestions en vue
d’une unification.

Presque toutes les dispositions ont été retouchées. En particulier, les montants
des indemnités en cas de perte, d’avarie ou de retard 2 la livraison des bagages
ont été sensiblement relevés. La réglementation résumée ci-aprés est la seule -
nouvelle.

232.1  Véhicules automobiles accompagnés

L’article 41 assimile aux bagages les véhicules automobiles accompagnés sous

les réserves suivantes:

— en cas de dommage prouvé, causé par un retard au chargement ou a la
livraison, I'indemnité ne peut pas excéder le prix du transport du véhicule;

— si ayant droit renonce au transport par suite de retard au chargement, les
prix de transport des voyageurs et du véhicule lui sont en outre remboursés;

— en cas de perte totale ou partielle, 'indemnité est calculée d’aprés la valeur
usuelle du véhicule, mais ne peut excéder 4000 unités de compte; une remor-
que est considérée comme un véhicule;

— pour les objets laissés sur le véhicule: pas de responsabilité; pour ceux
laissés dans le véhicule: responsabilité pour faute, avec un plafond 3 700
unités de compte.

233 Reégles uniformes CIM

En trafic marchandises, les corrections sont également nombreuses. Elles
simplifient et rationalisent les dispositions. Elles améliorent souvent la condition
de l'usager et parfois celle du chemin de fer; A cette derniére catégoric de
modifications appartient celle que voici.

233.1  Suppression de Pobligation de transporter les envois de détail

L’obligation de transporter est 4 proprement parler une obligation de con-
tracter, mise ex lege & la charge du chemin de fer, sur tout son réseau et pour
toutes les catégories de trafic. Y voyant un reliquat de ’ére du monopole, qui
entrave 'adoption de méthodes de desserte plus rentables, plusieurs pays l'ont
éliminée de leur législation. La Suisse I’a limitée; en vertu de la loi instituant
des mesures propres 4 €quilibrer les finances fédérales (RO 1978 1034), I’article
7a de la loi sur les transports libére les chemins de fer de I'obligation de
transporter les envois de détail (RS 742.40).

L’article 3, § 1¢* de la CIM fait de méme a contrario, en précisant que le
chemin de fer est tenu d’accepter tout transport de marchandises «par wagons
complets». Cette transposition sur le plan international d’une mesure déja
répandue a paru aller de soi, cependant sa portée en est changée.

En trafic interne, 'obligation de transporter s*étend A tout notre réseau; sa
levée pour les envois de détail a notamment pour but de faciliter la transfor-
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mation de gares en stations non desservies. En trafic international, cette
obligation se limite aux lignes inscrites sur une liste selon les indications
fournies par les Etats, qui désignent librement les gares ouvertes; le probléme
de trafic interne évoqué plus haut ne se pose donc pas. En revanche, I'obliga-
tion de transporter consacre celle d‘assurer la continuité du service direct
international: une entreprise est tenue de poursuivre I’acheminement de ’envoi
qu’une autre lui ameéne 2 la gare frontiére. Certes, le chemin de fer qui, sans y
étre obligé, accepte au transport une marchandise, est }ié par ce contrat, mais
le chemin de fer subséquent ne le serait plus; aussi le CIT a-t-il promis que Ies
réseaux intéressés au maintien du trafic international des envois de détail
passeraient des accords 4 cet effet. De toute fagon, les envois de détail restent
régis par les autres dispositions de la CIM, notamment - comme en droit
suisse — par celles qui concernent les délais de livraison et Ia responsabilité.

En supprimant 'obligation de transporter les envois de détail, les Etats ont
manifesté leur désir d’aider les entreprises ferroviaires 3 se concentrer sur les
services rentables.

233.2  Délai de livraison

L'article 27 dégoit les usagers qui espéraient que les progrés techniques
permettraient un raccourcissement plus sensible des délais de livraison. Mais
certains chemins de fer se seraient vus contraints de fixer, pour leurs lignes
encore mal équipées, de nouveaux délais supplémentaires (§ 4). Les réseaux ont
préféré instituer des délais garantis, c’est-a-dire offrir des «plans de transport»
plus avantageux quand l'itinéraire s’y préte.

233.3 Emancipation de la tutelle gouvernementale

La situation financiére de la plupart des chemins de fer a conduit les Etats A en -
redéfinir le statut, si bien qu’il est devenu superflu de prévoir, pour la validité
de certaines de leurs décisions, Passentiment de leurs gouvernements respectifs.

" Ce dernier ne sera plus requis pour la concentration du trafic sur des points
frontieres et sur des pays de transit (art. 3, § 5), ni pour la conclusion d’accords
partticuliers (art. 6, § 4), ni pour la fixation du modéle uniforme de la lettre de
voiture (art. 12, §2). L’intensité de la concurrence protége suffisamment
I'usager.

3 _Signatures, ratifications, entrée en vigueur
31 Signatures

La COTIF a été signée par les trente-trois Etats parties aux CIM et CIV en
vigueur actuellement: I'Algérie, la République fédérale d’Allemagne, 1'Autri-
che, la Belgique, la Bulgarie, le Danemark, I'Espagne, la Finlande, la France,
la Gréce, la Hongrie, I'Irak, 'Iran, 'Irlande, 1'Italie, le Liban, le Liechtenstéin,
le Luxembourg, le Maroc, la Norvége, les Pays-Bas, la Pologne, le Portugal, la
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République démocratique allemande, 1a Roumanie, le Royaume-Uni, la Suéde,
la Suisse, la Syrie, la Tchécoslovaquie, la Tunisie, la Turquie et la Yougoslavie.

32 Ratifications '

Elle a été ratifie jusqu’a ce jour par la Bulgarie, le Danemark, I’Espagne, la
France, la Hongrie, la République démocratique allemande et la Yougoslavie;
les Pays-Bas I’ont «approuvée», ce qui revient au méme.

L’adhésion de I’Albanie est attendue dés que son réseau ferroviaire sera
raccordé au réseau européen.

33 Entrée en vigueur

A ce rythme, le nombre de quinze Etats ratifiants, prévu a 'article 24, § 1, de la
Convention de base, sera atteint assez tdt pour permettre au Gouvernement
dépositaire (le Conseil fédéral) de convoquer 4 fin 1983 la Conférence chargée
de fixer la date de I'entrée en vigueur. Le 1er janvier 1985 peut étre envisagé.

4 Conséquences financiéres

La convention n’implique aucune conséquence financiére supplémentaire ni
pour la Confédération ni pour les cantons. Les parts contributives des Etats
aux dépenses de 1’OCTT ne seront pas augmentées de ce chef.

5 Grandes lignes de la politique gouvernementale

Le projet est conforme aux objectifs de notre politique en matiére de trans-
ports, tels qu'ils ont été définis dans les Grandes lignes de la politique
gouvernementale durant la 1égislature 1979-1983.

6 Constitationnalité

La conclusion de la Convention repose sur larticle 8 de la Constitution
fédérale, aux termes duquel la Confédération a le droit de conclure des traités
avec les Etats étrangers. La Convention peut &tre dénoncée en tout temps (art.
25). Elle ne prévoit pas I'adhésion 3 une orgapisation internationale. En effet,
I’Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferro-
viaires (OTIF) ne fait que se substituer — & vrai dire sous une structure quelque
peu différente — 4 1'Office central des transports internationaux ferroviaires
(OCTI), dont la Suisse est membre depuis le début et avec qui le Conseil
fédéral a passé le 28 septembre 1956 un accord fixant son statut Juridique en
Suisse (RS 0.192.122.74). Cependant, la Convention entraine une unification
multilatérale du droit au sens de I’article 89, 3¢ alinéa, lettre ¢, de la constitu-
tion.
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La Convention régle en fait une matiére qui est normalement couverte par la
législation nationale. Dans cette mesure, la Convention crée un «droit uni-
forme» et ouvre la porte 4 d’autres unifications. L'arrété fédéral concernant
I'approbation de la Convention relative aux transports internationaux ferro-
viaires (COTIF) doit donc étre soumis au référendum facultatif.»

27954

881



Arrété fédéral _ o Projet
approuvant la Convention relative '
aux transports internationaux ferroviaires

L’Assemblée fédérale de la Confédération suisse,

" vu l'article 8 de la constitution;
vu le message du Conseil fédéral du 27 octobre 19821,

arréte:

Article premier

1 La Convention relatlve aux transports internationaux ferroviaires (COTIF),
signée 4 Berne le 9 mai 1980, est approuvée.

2 Le Conseil fédéral est autorisé i la ratifier.

Art. 2

Le présent- arrété est soumis au référendum facultatif en matiére de traités
internationaux entrainant une umﬁcatnon multilatérale du droit (art. 89, 3¢ al.,
]et ¢, cst.).

27954

1) FF 1982 III 868
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Texte original
Convention

relative
aux transports internationaux ferroviaires

(COTIP

du 9 mai 1980

LES PARTIES CONTRACTANTES,

réunies en application de V'article 69, § 1 de la Convention internationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer (CIM) et de I'article 64, § 1 de la Convention internationale concernant
le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 7 février 1970 ainsi qu'en appli-
cation de l'article 27 de la Convention additionnelle & la CIV relative & la responsabilité du chemin de
fer pour la mort et les blessures de voyageurs du 26 février 1966,

~ convaincues de I'utilité d'une organisation internationsle,
— reconnaissant la nécessité d’adapter les dispositions du droit des transports aux besoins
économiques et techniques,

sont convenues de ce qui suit:

Titre premier

(énéralilés

Article premier

* Organisation intergouv ale

§1 Les Parties 4 la présente Convention constituent, en tant qu'Etats membres, 1'Organisation
intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires (OTIF), ci-aprés appelée
«I'Organisation».

Le sidge de I'Organisation est fixé a Berne.

§2 L’Organisation a la personnalité juridique. Elle a notamment la capacité de contracter, d'acquérir

et d’aliéner des biens immobiliers et mobiliers ainsi que d'ester en justice.

L’Organisation, les membres de son personnel, les experts auxquels elle fait appel et les représen-
tants des Etats membres jouissent des priviléges et immunités nécessaires pour remplir leur
mission, dans les conditions définies au Protocole annexé 4 la Convention dont il fait partie inté-
grante. ’

Les relations entre I'Organisation et T'Etat du siége sont réglées dans un accord de sidge.

§3 Teslangnes de travail de I'Organisation sont le francais et I'allemiand.

883



Transports internationaux ferroviaires

§1

§2

§1

§3

§4

Article 2

But de I'Organisation

L’'Organisalion a essentiellement pour but d’établir un régime de droit uniforme applicable aux
transports des voyageurs, des bagages et des marchandises en trafic international direct entre les
Etats membres, empruntant des lignes ferroviaires, ainsi que de faciliter 1'exécution et le dévelop-
pement de ce régime,

Le régime de droit prévu an § 1 peut également &tre appliqué aux transports internationaux
direcls empruntant, en sus des lignes ferroviaires, des lignes sur les voies terrestres et maritimes et
les voies d'eau intérieures.

Article 3

Ragles uniformes CIV et CIM

Les transports en trafic international direct sont soumis:

— aux «Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire des voya-
geurs et des bagages (CIV)», formant I'Appendice A 4 la Convention;

- aux «Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire des mar-
chandises (CIM)», formant I’Appendice B 4 la Convention.

Les lignes visées & Varticle 2, sur lesquelles s'effectuent ces transports, sont inserites sur deux

listes: liste des lignes CIV et liste des lignes CIM.

Les entreprises dont relévent les lignes visées A U'article 2, § 2, inscrites sur ces listes, ont les mémes
droits et obligations que ceux gui déeoulent pour les chemins de fer des Régles uniformes CIV et
CIM, sous réserve des dérogations résultant des conditions d’exploitation propres a chaque mode
de transport et publiées dans les mémes formes que les tarifs.

Toutefois, les régles de responsabilité ne peuvent faire 'objet de dérogations.

Les Régles uniformes CIV et CIM, y compris leurs Annexes, font partie intégrante de la Con-
vention.

Artiele 4

Définition de la notion «Conventioms

Dans les textes ci-aprés, I'expression «Conventiony couvre la Convention proprement dite, le Protocole
visé & Particle premier, § 2, alinéa 2 et les Appendices A et B, y compris leurs Annexes, vigés A Yarticle 3,

§61et4.
Titre IX
Strueture et fonetionnement
Artiele 5
Organes
Le

fonctionnement de ’Organisation est assuré par les organes ci-aprés:

Assemblée générale,

Comité administratif,

Commission de révision,

Commiission d"experts pour le transport des marchandises dangereuses,
Office central des transports internationaux ferroviaires (QCTI).

884



Transports internationaux ferroviaires

§1
§2

§3

§4

§5

§6

§7

§1

Article 6

Assemblée générale
L’Azsemblée pénérale se compose des représentants des Etats membres,
L’Assemblée générale
a) établit son réglement intérieur;
b) détermine la composition du Comité administratif conformément 4 I'article 7, § 1;
¢)  émet des directives concernant I'activité du Comité administratif et de 1'Office central;
d) fixe, par période quinquennale, le montant maximal que peuvent atteindre les dépenses
annuelles de I'Organisation ou émet des directives relatives & la limitation de ces dépenses;
) décide, conformément 4 l'article 19, § 2, sur les propositions tendant 4 modifier la Convention;
f) décide sur les demandes d’adhésion qui lui sont soumises en vertu de I'article 23, § 2;
g) décide sur les autres questions inscrites 4 I'ordre du jour conformément au § 3.

~

L'Office central convoque I’Assemblée générale une fois tous les cing ans ou 4 la demande d'un
tiers des Etats membres, ainsi que dans les cas prévus aux articles 19, § 2 et 23, § 2 et adresse
aux Etats membres le projet de I'ordre du jour, au plus tard trois mois avant I'ouverture de la
session.

A Y'Assemblée générale, le quorum est atteint lorsque la majorité des Etats membres y sont repré-
sentés.

Un Etat membre peut se faire représenter par un antre Etat membre; toutefois, un Etat ne peut
représenter plus de deux autres Etats.

Les décisions de I'Assemblée générale sont prises 4 la majorité des Etats membres représentés
lors du vote.

Toutefois, pour I'application du § 24d) et du § 2 €), dans ce dernier cas lorsqu'il s’agit des proposi-
tions de modification de la Convention proprement dite et du Protocole, la majorité requise est
celle des deux tiers.

En accord avec la majorité des Etats membres, I'Office central invite aussi des Etats non membres
4 participer, avec voix consultative, aux sessions de I'Assemblée générale,

En accord avec la majorité des Etats membres, I'Office central invite & participer, avec voix con-
sultative, aux sessions de I'Assemblée générale, des organisations internationales ayant compétence
en matiére de transport ou s’occupant de problémes inscrits & I'ordre du jour,

Avant les sessions de I'Assemblée générale et suivant les directives du Comité administratif, la
Commission de révision est convoquée pour procéder A I'examen préliminaire des propositions
visées 4 I'article 19, § 2.

Artiele 7
Comité administratif -
Le Comité administratif se compose des représentants de onze Etats membres.

La Confédération suisse dispose d’un siége permanent et assume la présidence du Comité, Les
autres Etats sont nommés pour cing ans. La composition du Comité est déterminée pour chaque
période quinquennale, en tenant compte notamment d'une équitable répartition géographique.
Aucun Etat membre ne peut faite partie du Comité pendant plus de deux périodes consécutives.

5i une vacance se produit, le Comité désigne un autre Etat membre pour le reste de la période,

Chaque Etat membre faisant partie du Comité désigne un délégué; il peut e'g;lement désigner un
délégué suppléant.
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§2

- e

Le Comité

a

R

établit son réglement intérieur;
b) conclut 'accord de siége;

établit Ie réglement concernant I'organisation, le fonetionnement et le statut du personnel de
1'Office central;

>

d) nomme, en tenant compte de la compétence des candidats et d'une équitable répartition
géographique, le directeur général, le vice-directeur général, les conseillers et les conseillers-
adjoints de 'Qffice central; celui-ci informe en temps utile les Etats membres de toute vacance
relative 4 ces postes; le Gouvérnement suisse présente des candidatures pour les postes de
directeur général et de vice-directeur général;

=

€) controle l'activité de I'Office central tant sur le plan administratif que sur le plan financier;

B veille 4 1a bonne application, par I'Office central, de la Convention ainsi que des décisions
prises par les autres organes; il préconise, 5'il y a lieu, les mesures propres 4 faciliter 'applica-
tion de la Convention et de ces décisions;

&) donne des avis motivés sur les questions qui penvent intéresser I'activité de I'Office central et
qui lui sont soumises par un Etat membre ou par le directeur général de I'Office central;

h) approuve le programme de travail annuel de I'Office central;
i) approuve le budget annuel de I'Organisation, le rapport de gestion et les comptes annuels:

j) tommunique aux Etats membres le rapport de gestion, le relevé des comptes annuels ainsi que
ses décisions et recommandations;

" k) établit et communique aux Etats membres, en vue de 'Assemblée générale chargée de dé-
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§2
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terminer sa composition, au plus tard deux mois avant I'ouverture de la session, un rapport
sur son activité, ainsi que des propositions relatives & son renouvellement.

5%l n'en décide pas autrement, le Comité se réunit au sidge de I'Organisation.

11 tient deux sessions chaque année; il se réunit, en outre, soit sur décision du piésident, soit
lorsque quatre de ses membres en font la demande. .

Les procés-verbaux des sessions sont envoyés & tous les Etats membres.

Article 8
Commissions

La Commission de révision et la Commission d'experts pour le transport des marchandises dan-
gereuses, ci-aprés appelée ¢Commission d'expertss, se composent des représentants des Etats
mernbres,

Le directeur général de I'Office central ou son représentant participe aux sessions avec Voix
consultative,

La Commission de révision
a) décide, conformément & l'article 19, § 3, sur les propositions tendant a inodifier la Convention;
b) examine, conformément A l'article 6, § 7, les propositions soumises 4 1’Assemblée générale.
La Commission d’experts

décide, conformément & T'article 19, § 4, sur les propositions tendant 4 modifier la Convention.
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§3

§4

§5

§6

§7

o8

§9

§10

§11

§1

§2

L'Office central convoque les Commissions soit de sa propre initiative, soit  la demande de cing
Etats membres ainsi que dans le cas prévu a l'article 6, § 7 et adresse le projet d’ordre du jour
aux Etats membres au plus tard deux mois avant I'ouverture de la session.

A la Commission de révision, le quorum est atteint lorsque la majorité des Etats membres y sont
représentés; 4 la Commission d’experts, le quorum est atteint lorsqu’un tiers des Etats membres
y sont représentés.

Un Etat membre peut se faire représenter par un autre Etat membre; toutefois, un Etat ne peut
représenter plus de deux autres Etats.

Chaque Etat membre représenté a droit 4 une voix; le vote a lieu 4 main levée ou, sur demande,
par appel nominal.

Une proposition est adoptée si le nombre de voix positives est:

a) au moins égal au tiers du nombre des Etats membres représentés lors du vote,

b) supérieur au nombre des voix négatives.

En accord avec la majorité des Etats membres, 1'Office central invite & participer, avec voix
consultative, aux sessions des Commissions, des Etats non membres et des organisations inter-
nationales ayant compétence en matiére de transport ou s'occupant de problémes inscrits a

Tordre du jour. Dans les mémes conditions, des experts indépendants peuvent étre invités aux
sessions de la Commission d'experts.

Les Commissions élisent pour chaque session un président et un ou deux vice-présidents.

Les délibérations ont lien dans les langues de travail. Les exposés faits en séance dans l'une des
langues de travail sont traduits en substance dans I'autre; les propositions et les décisions sont
traduites intégralement.

Les procés-verbaux résument les délibérations. Les propositions et les décisions sont reproduites
intégralement. En ce qui concerne les décisions, le texte frangais fait foi.

Les prdcés—verbaux sont distribués aux Etats membres.

Les Commissions peuvent deésigner des groupes de travail chargés de traiter des questions dé-
terminées,

Les Commissions peuvent se doter d'un réglement intérieur.

Article 9
Offiee central

L’Office central des transports internationaux ferroviaires assume le secrétariat de 1'Organisation.

L'Office central notamment:

a) exccute les thches qui lui sont confiées par les autres organes de I’Qrganisation;

b) instruit les propositions de modification de la Convention en ayant recours, le cas échéant, &
I'assistance d’experts;

¢) convoque les Commissions;

d) adresse, en temps opportun, aux Etats membres les documents nécessaires aux sessions des
divers organes;
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§3

§1

§2

§3

§1

888

e) tient A jour et publie les listes des lignes prévucs a l'article 3, § 2;

f) recoit les communications faites par les Etats membres et par les entreprises de transport et
les notifie, s'il y a lien, aux autres Etats membres et entreprises de transport;

=

g) tient & jour et publie un fichier de jurisprudence;

h) public un bulletin périodique;

i) représente I'Organisation auprés d’autres organisations internationales compétentes pour des
questions ayant trait aux objectifs visés par I'Organisation;

j) élabore le projet de budget annuel de I'Organisation et le soumet pour approbation au Comité
administratif;

k) gére les finances de 'Organisation dans le cadre du budget approuvé;

I) tente, & la demande d’wn Etat membre ou d'une éntreprise de transport, en prétant ses bons
offices, de régler les différends entre lesdits Etats ou entreprises nés de 1'mterprétat10n ou de
I'application de la Convention;

m) émet, 4 la demande des parties en canse - Etats membres, entreprises de transport ou usagers —
un avis sur les différends nés de I'interprétation ou de I'application de la Convention;

n) collabore aw réglement de litiges par voie d’arbitrage, conformément au titre I1I;
o) facilite, entre les entreprises de transport, les relations financidres consécutives au trafic
international, ainsi que le recouvrement des créances impaydéces.

Le bulletin périodique contient les renseignements nécessaires 4 I'application de la Convention,
ainsi que des études, jugements et informations importantes pour l'intérprétation, I’application
et I'évolution du droit de transport ferroviaire; il est publié dans les langues de travail.

Article 10

Listes des lignes

Les Etats membres adressent 3 I'Office central leurs communications concernant I'inscription ou
la radiation de lignes sur les listes prévues a Particle 3, § 2,

Les lignes visées 4 l'article 2, § 2, dans la mesure ol elles relient des Etats membres, ne sont
inserites qu’aprés accord de ces Etats; pour la radiation d'une telle ligne, la communication d'un
seul de ces Etats suifit.

L’Office central notifie I'inscription ou la radiation d'une ligne 4 tous les Etats membres.

Une ligne est soumise & la Convention & Pexpiration d’un mois 4 compter de la date de la notifi-
cation de son inscriptlion.

Une ligne cesse d’étre soumise 4 la Convention 4 l'expiration d’un mois & compter de la date de la
notification de sa radiation, sauf en ce qui concerne les transports en cours, qui doivent étre
acheveés.

. Artiele 11

Finaneces

Le montant des dépenses de 'Organisation est arrdté, pour chaque exercice, par le Comité ad-
ministratif, sur proposition de 1'Office central.

Les dépenses de I'Organisation. sont supportées par les Etats membres proportionnellement a la
longueur des lignes inscrites. Toutefois, les lignes sur les voies maritimes et voies d'ean intérienres
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§2

§3

§4

55

§6

§7

§1

§2

ne sont comptées que pour la moiti¢ de leurs longueurs; pour les autres lignes exploitées dans des
conditions particuliéres, la contribution peut étre réduite de moitié au maximum par accord entre
le Gouvernement intéressé et 1'Office central, sous réserve de 'approbation du Comité administra-
tif. :

Lors de I'envoi aux Ftals membres du rapport de gestion et du relevé des comples annuels,
I'Office central les invite & verser leur parl contributive aux dépenses de I'exercice écoul€, dans
Ie plus bref délai possible et au plus tard le 31 décembre de Pannde de l'envoi.

Aprés cette date, les sommes dues portent intérét a raison de cing pour cent l'an.

§i, deux ans aprés cette date, un Etat membrc n'a pas payé sa part contributive, son droit de vote
est suspendu jusqu'a ce qu’il ait satisfait 4 1'obligation de paiement,

A l'expiration d’'un délai supplémentaire de deux ans, I'Assemblée générale examine si 'attitude
de cet Etat doit &tre considérée comme une dénonciation tacite de la Convention, en en fixant, le
cas échéant, la date d’effet.

Les contributions échues restent dues dans les cas de dénonciation visés au § 2 et A T'article 25
ainsi que dans les cas de suspension du droit de vote.

Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, &tre couverts par des crédits de 1'Organi-
sation; ils peuvent étre répartis sur quatre exercices. Tout reliquat du déficit est porté sur un
compte spécial au débit des autres Elals membres, dans la mesure oi ils étaienl parties 4 la
Convention pendant la période de non-paiement; le report est elfectué propurt)unnellcmcnt a
la lungusur de leurs lignes inscrites au jour de ouverture du compte spécial.

L’Etat qui a dénoncé la Convention pedt devenir 4 nouveau Etat membre par adhésion, sous
réserve qu'il ait payé les sommes dont il est débiteur.

L'Organisation percoit une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant des activités
prévues & Iarticle 9, § 2, 1) & n); dans les cas prévus 4 I'article 9, § 2, 1) et m), cette rémunération
est fixée par le Comité administratif, sur proposition de I'Office central; dans le cas prévu a
Tarticle 9, § 2, n), I'article 15, § 2 est applicable.

La concordance des écritures et piéces comptables est vérifiée par le Gouvernement suisse qui
présente un rapport au Comité administratif.

Titre 111

Arbhitrage

Article 12

Compétence

Les litiges entre Etats membres, nés de l'interprétation ou de I'application de la Convention ainsi
que les litiges entre Etats membres et I'Organisation, nés de I'interprétation ou de I'application du
Protocole sur les priviléges et immunilés peuvent, 4 la demande d'une des parties, étre soumis
un tribunal arbitral. Les parties déterminent librement la composition du tribunal arbitral et la
procédure arbitrale.

Les litiges
a) entre entreprises de transport,

b) entre entreprises de transport et usagers,
€) entre usagers,

nés de I'application des Régles uniformes CIV et des Régles uniformes CIM, s'ils n'ont pas été
réglés 4 'amiable ou soumis 4 la décision des tribunaux ordinaires, peuvent, par accord entre les
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parties intéressées, 8tre soumis & un tribunal arbitral. Les articles 13 & 16 s'appliquent pour la
composition du tribunal arbitral et la procédure arbitrale,

Chaque Etat peut, au moment o il signe la Convention ou dépose son instrument de ratification,
d’acceptation, d’approbation ou d'adhésion, se réserver le droit de ne pas appliquer tout ou partie
des dispositions du § 1 et du § 2.

Chaque Etat ayant fait une réserve en application du § 3 peut y renoncer, 4 tout moment, en in-
formant le Gouvernement dépositaire. La renonciation 4 Ia réserve produit ses effets un mois
aprés la date 4 laquelle le Gouvernement dépositaire en donne connaissance anx Etats,

Article 13

Compromis. Gretfe

Les parties concluent un compromis spécifiant en particulier:

a) l'objet du différend;

b) la composition du tribunal et les délais convenus pour la nomination du ou des arbitres;
¢) le lieu convenn comie siége du tribunal.

Le compromis doit étre communiqué a I'Office central qui assume les fonctions de greffe.

§1

§2

§3

§1
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Article 14
Arbitres

Une liste d'arbitres est établic et tenue & jour par I'Office central. Chaque Etat membre peut faire
inscrire sur la liste d'arbitres deux de ses ressortissants spécialistes du droit international des
transports.

Le tribunal arhitral se compose d'un, de trois ou de cing arbitres, conformément au compromis.

Les arbitres sont choisis parmi les personnes figurant sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le com-
promis prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre en dehors de Ia liste.

5i le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est choisi d'un commun accord par les parties.

5j le compromis prévoit trois ou eing arbitres, chacune des parties choisit un ou deux arbitres,
selon le cas; ceux-ci désignent d'un commun accord le troisidtne ou Je cinquiéme arbitre, qui
préside le tribunal arbitral.

En cas de désaccord entre les parties sur Ja désignation de 1'arbitre unique ou entre les arhitres
choisis sur celle du troisiéme ou du cinqui¢me arbitre, cette désignation est faite par le directeur
général de I'Office central.

L’arbitre unique, le troisitme ou le cinqui¢me arbitre doit étre d’une nationalité autre que celle
des parties, A moins que celles-ci ne soient de méme nationalitd.

L'intervention au litige d'une tierce partie demeure sans effet sur la composition du tribunal
arhitral. -

Artiele 15
Proeédure. Frais
Le tribunal arbitral décide de la procédure 4 suivre en tenant compte notamment des dispesitions
ci~apres:

a) il instruit et juge les causes d’aprés Jes éléments fournis par les parties, sans &tre li¢, lorsqu'il
est appelé & dire le droit, par les interprétations de celles-ci;
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b) il ne pent accorder plus ou autre chose que ce qui est demandé dans les conclusions du deman-

deur, ni moins que ce que le défendeur a reconnu comme étant da;

~

) Ia sentence arbitrale, ditment motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et notifide aux par-
Lies par I'Office central;
q

-

sauf disposition contraire de droit impératif du lieu ol siége le tribunal arbitral, et sous
réserve d’accord contraire des parties, la sentence arbitrale est définitive.

Les honoraires des arbitres sont fixés par le directeur général de 1'Office central.

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens et décide de leur répartition entre les patties, ainsi
que de cclle des honoraires des arbitres.

Article 16

Preseription. Foree exéeutoire

La mise en ceavre de la procédure arbitrale a, quant 4 I'interruption de la prescription, le méme
effet que celui prévu par le droit matériel applicable pour Uintroduction de I'action devant le juge
ordinaire.

La sentence du tribunal arbitral envers des entreprises de transport ou des usagers acquiert
force exéeutoire dans chacun des Etats membres aprés 'accomplissement des formalités prescrites
dans I'Etat ot exécution doit avoir lien. La révision du fond de I'affaire n'est pas admise.

Titre IV
Dispositions diverses

Artiele 17

Recouvrement des créances impayées entre des entreprises de transport

Les bordereaux de créances, nées de transports sournis aux Régles uniformes et restées impayées,
peuvent &tre adressés par 'entreprise de transport créancidre & 1'Office central pour en faciliter
le Tecouvrement; 4 cet effet, il met l'entreprise de transport débitrice en demeure de régler la
somme due ou de fournir les motifs de son refus de payer.

Si I'Office central estime que les motifs du refus sont suffisamment fondés, il propose aux parties
de se pourvoir soit devant le juge compétent, soit devant le tribunal arbitral conformément &
T'article 12, § 2. ’

Si I'Office central estime que la totalité ou une partie de la somme est réellement due, il peut,
aprés avoir éventuellement consulté un expert, déclarer que I'entreprise de transport débitrice est
tenue de verser 4 I'Office central tout ou partie de la créance; la somme ainsi versée doit rester
consignée jusqu'a la décision définitive sur le fond par le juge compétent ou par le tribunal
arbitral.

Si I'entreprise ne verse pas, dans la quinzaine, la somme déterminée par 1'Office central, celui-ci
adresse une nouvelle mise en demeure, avec indication des conséquences du refus.

Si cette nouvelle mise en demeure reste infructuense pendant deux mois, I'Office central adresse
4 I'Etat membre dont reléve l'entreprise un avis motivé I'invitant & prendre des mesures et notam-
ment A examiner s'il doit maintenir sur la liste des lignes celles de cette entreprise.

Si I'Etat membre déclare que, malgré le non-paiement, il maintient l'inscription des lignes de
cette entreprise ou s'il laisse sans réponse pendant six semaines la communication de I'Office
central, il est Téputé, de plein droit, garantir le réglement de toutes les créances résultant des
transports soumis aux Régles uniformes.
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Article 18

Jugements. Saisies, Cautions

-Lorsque les jugernents prononcés en vertu des dispositions de la Convention, contradictoirement
ou par défaut, par le juge compétent, sont devenus exéeutoires d’aprés les lois appliquées par ce
juge, ils acquitrent force exécutoire dans chacun des autres Etats membres aprés I'accomplis-
sement des formalités prescrites dans I'Etat ol I'exécution doit avoir lieu. La révision du fond de
I'affaire n'est pas admise.

Cette disposition ne s’applique ni aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoirement, ni
aux condamnations & des dommages-intéréts qui seraient prononeées, en sus des dépens, contre un
demandeur en raison du rejet de sa demande.

L’alinéa premier s’applique également aux transactions judiciaires.

Les créances nées d'un transport soumis aux Régles uniformes, au profit d'une entreprise de
transport sur une autre entreprise de transport qui ne reléve pas du méme Etat membre, ne
peuvent étre saisies (qu'en vertu d'un jugement rendu par l'autorité judiciaire de I Etat mermbre
dont reléve I'entreprise titulaire des créances & saisir.

Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les objets de toute nature servant au transport et
lui appartenant, tels que conteneurs, agrés de chargement et biches, ne peuvent &tre saisis, sur un
territoire autre que celui de P'Etat membre dont reléve le chemin de fer propriétaire, qu'en vertu
d'un jugement rendu par Pautorité judiciaire de cet Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute nature servant au transport qu'ils con-
tiennent, appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent étre saisis, sur un territoire autre que
celui de I'Etat du domicile du propriétaire, qu'en vertu d'un jugement rendu par l'autorité
judiciaire de cet Etat.

La caution 4 fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut &tre exigée & l'occasion des
actions judiciaires fondées sur la Convention.

Titre V
Modification de la Convention

Article 19

Compétence

Les Etats membres adressent leurs propositions de modification de la Convention 4 1'Office central
¢qui les porte immédiatement 4 la connaissance des Etats membres.

L’'Assemblée générale décide sur les propositions de modlflcatlon relatives aux dispositions de la
Convention non prévues aux §§ 3 et 4,

L'inscription d'une proposition de modification a 1’ ordre du jour d'une session de I'Assemblée
générale doit recueillir I'accord d’un tiers des Etats membres.

Saisie d’une proposition de modification, I'’Assemblée générale peut décider, 4 la majorité prévue
aTarticle 6, § 5, qu’une telle proposition présente un caractére d'étroite connexité avec une ou plu-
sieurs dispositions dont la modification entre dans la compétence de la Commission de révision con-
formément au § 3. Dans ce cas, 'Assemblée générale est habilitée 4 décider égalemcnt sur la modi-
fieation de cette ou de ces dispositions.
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Sous réserve des décisions de I'Assemblée générale prises selon le § 2, alinéa 3, la Commission de -
révision décide sur les propositions de modification relatives aux dispositions énumérées ci-aprés:

a) Régles uniformes CIV:

~  Article premier, § 3; article 4, § 2; articles 5 (sauf § 2), 6, 9 & 14, 15 (zauf § 6), 16 4 21, 22, § 3;
articles 23 4 25, 37, 43 (sauf §§ 2 et 4), 48, 49, 56 A 58, 61;

— les montants exprimés en unités de compte aux articles 30, 31, 38, 40 et 41, lorsque la modifi-
cation vise & une majoration de ces montants;

b) Régles uniformes CIM:

~ Article premier, § 2; article 3, §§ 2 4 5; articles 4, 5, 6 (sauf § 3), 7, 8, 11 4 13, 14 (sauf § 7),
15 & 17, 19 (sauf § 4), 20 (sanf § 3), 21 A 24, 25 (sauf § 3), 26 (sauf § 2), 27, 28, §§ 3 et 6;
articles 29, 30 (sauf § 3), 31, 32 (sauf § 3), 33 (sauf § 5), 34, 38, 39, 41, 45, 46, 47 (sauf § 3),
48 (dans la mesure o il ne s'agit que de procéder 4 unc adaptation au droit de transport
international maritime), 52, 53, 59 4 61, 64, 65;

— le montant exprimé en unités de compte & I'article 40, lorsque la modification vise 4 une
majoration de ce montant;

- Réglement concernant le transport international ferroviaire des wagons de particuliers (RIP),
Annexe IT;

- Réglement concernant le transport international ferroviaire des conteneurs (RICo),
Annexe III;

— Réglement concernant le transport international ferroviaire des colis express (RIEx),
Annexe IV,

La Commission ‘d’experts décide sur les propositions de modification relatives aux dispositions
du Réglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises dangereuses
(RID), Annexe I aux Régles uniformes CIM,

Artiele 20

Décisions de I’Assemblée générale

Les modifications décidées par I'’Assemblée générale sont consignées dans un protocole signé
par les représentants des Etats membres. Ce protocole est soumis 3 ratification, acceptation on
approbation; les instruments de ratification, d'acceptation ou d’approbation sont déposés le plus
tdt possible auprés du Gouvernement dépositaire.

Lorsque le protocole aura été ratifi€, accepté ou approuvé par plus des deux tiers des Etats mem-
bres, I'entrée en vigueur des décisions a lieu & 1'expiration du délai fixé par I'Assemblée générale.

L'application des Régles uniformes CTV et CIM est suspendue dés I'entrée en vigueur des décisions,
pour le trafic avec et entre les Etats membres qui n’auront pas encore déposé leur instrument de
ratification, d'acceptation ou d’approbation un mois avant la date prévue pour cette entrée en
vigueur. L'Office central notifie aux Etats membres cette suspension; celle-ci prend fin & I'expira-
tion d’un mois & compter de la date de la notification par I'Office central de la ratification, I'ac-
ceptation ou I'approbation desdites décisions par les Etats en cause,

Cette suspension n'a pas-d'effet pour les Etats membres qui ont communiqué 4 I'Office central’
qu’'ils appliquent, sans avoir déposé leur instrument de ratification, d’acceptation ou d'approba-
tion, les modifications décidées par 1'Assemblée générale.

- Article 21

Décisions des Commissions

Les modifications décidées par les Commissions sont notifiées par I'Office central aux Etats
membres.
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Ces décisions entrent en vigueur pour tous les Etats membres le premier jour du douziéme mois
suivant celui au cours duquel I'Office central les a notifiées aux Etats membres, sauf objection d'un
tiers des Etats membres formulée dans les quatre mois & compter de Ia date de la notification.

Toutefois, si un Etat membre formule des objections contre une décision de la Commission de
révision dans le délai de quatre mois et qu'il dénonce la Convention au plus tard deux mois avant
la date prévue pour I'enfrée en vigueur de cette décision, celle-ci n’entre en vigueur qu'au moment
ol Ja dénonciation par I'Etat intéressé prend effet.

Titre VI

Dispaositions finales

Artiele 22
Siguature, ratification, acceptation, approbation de la Convention

La Convention demeure ouverte & Berne, auprés du Gouvernement suigse, jusqu’au 31 décembre
1980, & la signature des Etats qui ont ét¢ invités 4 1a huitiéme Conférence de révision ordinaire
des Conventions CIM et CIV.

La Convention est soumise a ratification, acceptation ou approbation; les instruments de ratifica-
tion, d’acceptation ou d’approbation sont déposés auprés du Gouvernement suisse, gouvernement
dépositaire. .

Article 23
Adhésion i la Convention

Les Etats qui, invités 4 la huitiéme Conférence de révision ordinaire des Conventions CIM et CIV,
n'ont pas signé la Convention dans le délai prévu A l'article 22, § 1, peuvent cependant notifier
Jeur adhésion 4 la Convention avant sa mise en vigueur. L'instrument d’adhésion est déposé
auprés du Gouvernement dépositaire.

Tout Etat qui désire adhérer & Ia Convention aprés sa mise en viguenur adresse au Gouvernement
dépositaire une demande et une note sur la situation de ses entrepriscs de transport ferroviaire
au regard des transports internationaux. Le Gouvernement dépositaire les communique aux Etats
membres et & 1'Office central. )

La demande est admise de plein droit six mois aprés la communication ci-dessus, sauf opposition
formulée auprés du Gouvernement dépositaire par cing Etats membres. Le Gouvernement dépo-
sitaive en avise I'Etat demandeur ainsi que les Etats membres et I'Office central, Le nouvel Etat
membre se conforme sans délai aux dispositions de Particle 10.

En cas d'opposition, le Gouvernernent dépositaire soumet la demande d’adhésion & 1'Assembléc
générale qui en décide. ’

Aprés le dépot de Uinstrument d’adhésion, celle-ci prend effet le premier jour du deuxiéme mois
suivant celui au cours duquel I'Office central a notifié aux Etats membres la liste des lignes du
nouvel Etat membre.

Toute adhésion 4 la Convention ne peut concerner que la Convention et ses modifications alors en
vigueur. :



Transports internationaux ferroviaires

Article 24
Mise en vigueur de la Conveation

§1 Lorsque les instruments de ratification, d'acceptation, d’approbation ou d’adhésion ont été
déposés par quinze Etats, le Gouvernement dépositaire se met en rapport avec les Gouvernements
intéressés en vue de convenir de I'entrée en vigueur de la Convention.

§2 L’entrée en vigueur de la Convention entraine I'abrogation des Conventions internationales con-~
cernant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages
(C1V) du 7 février 1970 ainsi que de la Convention additionnelle 4 la CIV relative & la responsa-
bilité du chemin de fer pour la mort et les blessures de voyageurs du 26 février 1966.

Article 25
Dénonciation de la Convention

Tout Etat membre qui désire dénoncer la Convention en avise le Gouvernement dépositaire. La dénon-
ciation prend effet le 31 décembre de I'année suivante.

Article 26

F 45, du G t dé& itaire

Le Gouvernement dépositaire avise les Etats invités 4 la huiti¢éme Conférence de révislon ordinaire des
Conventions €IM et CIV, les autres Etats ayant adhéré 4 la C_onvention, ainsi que 1'Office central:

a) des signatures de la Convention, du dépot des instruments de ratification, d'acceptation, d'approba-
tion ou d’adhésion et des notifications de dénonciation;

b) de la date & laquelle 1a Convention entre en vigueur en application de I'article 24;
¢) du dépot des instruments de ratification, d'acceptation ou d’approbation des protocoles visés a
I'article 20.
Article 27
Réserves 4 la Convention

Des réserves 4 la Convention ne sont admises que si elles sont prévues par eelle-ci.

Article 28
Textes de la Convention
La Convention est conclue et signée en langue francaise,

Au texte frangais sont jointes des traductions officielles en langues allemande, anglaise, arabe, italienne
et néerlandaise.

Seul le texte francais fait foi.

EN FOI DE guol, les soussignés diiment autorisés par leurs Gouvernements respectifs, ont signé la pré-
sente Convention,

Fatr & Berne, le neuf mai mil neuf cent quatre-vingt, en un seul exemplaire original en langue francaise,
qui reste déposé dans les Archives de la Confédération suisse, Une copie certifi¢e conforme en sera remise
A chacun des Etats membres.

(Suivent les signatures)
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: Protocole

sur les priviléges et immunités
de 1’Organisation intergouvernementale pour les
transports internationaux ferroviaires (OTIF)

Artiele i)remier

Dans le cadre de scs activités officielles, 1'Organisation bénéficie de 'immunité de juridiction et
d’exécution sauf:

a) dans la mesure oui I'Organisation aurait expressément renoncé 4 une telle immunité dans un
cag particulier;

b) en cas d’action civile en dommages-intéréts, intentée par un tiers, relative 4 un accident causé
par un véhicule automoteur ou tout autre moyen de transport appartenant a 1'Organisation
ou circulant pour son compte ou en cas d’infraction a la réglementation de la circulation in-
téressant le moyen de transport précite;

c) en cas de demande reconventionnelle directement liée 4 une procédure entameée 4 titre prin-
cipal par 1'Organisation; '

d) en cas de saisie, ordonnée par décision judiciaire sur les traitements, salaires et autres émo-
luments dus par I'Organisation 4 un membre de son personnel.

Les avoirs et biens de I'Organisation, quel que soit le lien ot ils se trouvent, bénéficient de I'im-
munité A I'égard de toute forme de réquisition, confiscation, séquestre et autre forme de saisie ou
de contrainte, sauf dans la mesure ou le nécessitent temporairement la prévention des accidents
mettant en cause des véhicules automoteurs appartenant & 1'Organisation ou circulant pour le
compte de celle-ci et les enquétes auxquelles peuvent donner lieu les dits accidents.

Toutefois, si une expropriation est nécessaire 4 des fins d'utilité publique, toutes dispositions
appropriées doivent étre prises afin d’empécher qu'elle ne constitue un obstacle & P'exercice des
activités de I'Organisation et une indemnité préulable, prompte et adéquate doit 8tre versée.

Chaque Etat membre exonére des impéts directs I'Organisation, ses biens et revenus, pour I'exercice
de ses activités officielles. Lorsque des achats ou services d'un montant important qui sont stricte-
ment nécessaires pour 'exercice des activités officielles de 1'Organisation sont effectués ou utilisés
par I'Organisation ct lorsque le prix de ces achats ou services comprend des taxes ou droits, des
dispositions appropriées sont prises par les Etats membres, chaque fois qu’il est possible, en vue
de 'exonération des taxes ou droits de cette nature ou en vue du remboursement de leur montant,

Aucune exonération n’est accordée en ce qui concerne les impots et taxes qui ne constituent que
la simple rémunération de services rendus.

Les produits importés ou exportés par 1'Organisation et strictement nécessaires pour I'exercice
de ses activités officielles, sont exonérés de tous droits et taxes pergus 4 'importation ou 4 I'ex-
portation.
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Aucune exonération n’est accordée, au titre de cet article, en ce qui concerne les achats et impor-
tations de biens ou la fourniture de services destinés aux besoins propres des membres du per-
sonnel de I'Organisation.

Les biens acquis ou importés conformément au § 3 ne peuvent étre vendus ni cédés, ni utilisés
autrement qu’aux conditions fixées par les Etats membres qui ont accordé les exonérations.

Les activités officielles de 1'Organisation visées par le présent Protocole sont les activités répondant
aux buts définis & I'article 2 de 1a Convention.

Article 2

L'Organisation peut recevoir et détenir tous fonds, devises, numéraires ou valeurs mobiliéres;
elle peut en disposer librement pour tous usages prévus par la Convention et avoir des comptes
en n'importe quelle monnaie dans la mesure nécessaire pour faire face 4 ses engagements,

Pour ses communications officielles et le transfert de tous ses documents, I"Organisation bénéficie

d’un traitement non moins favorable que celui accordé par chaque Etat membre aux autres
organisations internationales comparables.

Article 3

Les représentants des Etats membres jouissent, dans I'exercice de leurs fonctions et pour la durée de
leurs voyages de service, des priviléges et immunités suivants sur le territoire de chaque Etat membre:

a)

immunité de juridiction, méme apreés la fin de leur mission, pour les actes, y compris leurs paroles
et ¢crits, accomplis par eux dans 1'exercice de leurs fonetions; cette immunité ne joue cependant
pas en cas de dommages résultant d'un accident causé par un véhicule automoteur ou tout autre
moyen de transport appartenant 4 un représentant d'un Etat ou conduit par lui ou en cas d’infrac-

‘tion & la réglementation de la circulation intéressant le moyen de transport précité;

b
°)
d

[2)

~

= 2

f

immunité d’arrestation et de détention préventive, sauf en cas de flagrant délit;
immunité de saisie de leurs bapages personnels, sauf en cas de flagrant délit;
inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

exemption pour eux-mémes et pour leurs conjoints de toute mesure limitant I'entrée et de toutes
formalités d’enregistrement des étrangers;

mémes facilités en ce qui concerne les réglementations monétaires ou de change que celles accordées
aux représentants de Gouvernements étrangers en mission officielle temporaire.

Article 4

Les membres du personnel de I'Organisation jouissent, dans I'exercice de leurs fonctions, des priviléges
et immunités suivants sur le territoire de chaque Etat membre:

)

immunité de juridiction pour les actes, y compris leurs paroles et écrits, accomplis dans I'exercice
de leurs fonctions et dans les limites de leurs attributions, méme aprés qu'ils ont cessé d’étre au
service de V'Organisation; cette immunité ne joue cependant pas en cas de dommages résultant d'un
accident causé par un véhicule automoteur ou tout autre moyen de transport appartenant 4 un
membre du personnel de I'Organisation ou conduit par lui cu en cas d’infraction 4 la réglementation
de la cireulation intéressant le moyen de transport précité;

897



Transports internationaux ferroviaires

b) inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

¢) mémes exceptions aux dispositions limitant 1'immigration et réglant I'enregistrement des étrangers
que celles généralement reconnues aux membres du personnel des organisations internationales;
les membres de leur famille faisant partie de leur ménage jouissent des mémes facilités;

d

=

cxonération de I'impdt national sur le revenu, sous réserve de lintroduction, au profit de 1'Organi-
sation, d'une imposition interne des traitements, salaires et autres émoluments versés par I'Organi-
sation; cependant, les Etats membres ont la possibilité de tenir compte de ces traitements, salaires
et émoluments pour le calcul du montant de I'impét A percevoir sur les revenus d'autres sources;
les Etats membres nc sont pas tenus d’appliquer cette exonération fiscale aux indemnités et pensions
de reiraite et rentes de survie versées par I'Organisation aux anciens membres de son personnel ou
4 leurs ayants droit;

[-)

-~

en ce qui concerne les réglementations de change, mémes priviléges que ceux généralement reconnus
aux membres du personnel des organisations internationales;

f) en période de crise internationale, mémes facilités de rapatriement pour eux et les membres de leur
famille faisant partie de leur ménage que celles généralement reconnues aux membres du personnel
des organisations internationales.

Article 5

Les experts auxquels I'Organisation fait appel, lorsqu'ils exercent des fonctions auprés de 1'Organisation
ou accomplissent des missions pour cette derniére, jouissent des priviléges et immunités suivants, dans
la mesure ol ceux-ci leur sont nécessaires pour I'exercice de leurs fonctions, y compris durant les voyages
effectués dans 1'exercice de ces fonctions ou au cours de ces missions: '

a) immunité de juridiction pour les actes, y compris leurs paroles et écrits, accomplis par eux dans
'exercice de leurs fonctions; cette immunité ne joue cependant pas en eas de dommages résultant
d'un accident causé par un véhicule automoteur ou tout autrc moyen de transport appartenant &
un expert ou conduit par lni ou en cas d'infraction 4 la réglementation de la circulation intéressant
le moyen de transport précité; les experts continuent de bénéficier de cette immunité méme aprés
Ia cessation de leurs fonctions auprés de I'Organisation;

b) inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;
¢) facilités de change nécessaires an transfert de leur rémunération;

d) mémes facilités, en ce qui concerne les bagages personnels, que celles accordées aux agents des
Gouvernements étrangers en mission officielle temporaire.

Article 6

§1 Les privileges et immunités prévus par ce Protocole sont institués uniquement afin d'agsurer, en
toutes circonstances, le libre fonctionnement de I'Organisation et la compléte indépendance des
personnes auxquelles ils sont accordés. Les antorités compétentes lévent toute immunité dans

+ tous les ¢as ol son maintien est susceptible d’entraver l'action de la justice et ont elle peut étre
levée sans porter atteinte 4 la réalisation de I'objectif pour lequel elle a été accordée.

§2 Les autorités compétentes selon le § 1 sont:
- les Etats membres, pour leurs représentants,
- le Comité administratif pour le directeur général,
- le directeur général pour les autres membres du personnel ainsi que pour les experts auxcuels
1'Organisation fait appel.
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. Article 7

§1 Aucune des dispositions de ce Protocole ne peut mettre en cause le droit que posséde chaque Etat
membre de prendre toutes les précautions utiles dans I'intérét de sa sécurité publique.

§2 L'Organisation coopére en tout temps avee les autorités compétentes des Etats membres en vue
de faciliter une bonne administration de la justice, d'assurer le respect des lois et réglements des
Etats membres concernés et d’empécher tout abus auquel pourraient donner lieu les priviléges
et immunités prévus dans cé Protocole.

Artiele 8

Aucun Etat membre n'est tenu d'accorder les priviléges et immunités mentionnés dans ce Protocole
— A Tarticle 3, & I'exception de la lettre d),

— & Tarticle 4, & I'exception des lettres a), b) et d),

— 4 l'article 5, 4 I'exception des lettres a) et b)

4 ses propres ressortissants ou aux personnes qui ont leur résidence permanente dans cet Etat.

Article 9
L'Organisation peut conclure avec un ou plusicurs Etats membres des accords complémentaires en vue

de l'application des dispositions de ce Protocole en c¢e qui concerne cet Ftat membre on ces Etats
membres, ainsi que d’autres accords en vue d’assurer le bon fonctionnement de 1'Organisation.
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Appendice A .

4 la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires (COTIF)

du 9 mai 1980

Régles uniformes

concernant le contrat de transport international ferroviaire

des voyageurs et des bagages

(CIV)

Titre premier

Généralités

Artiele premier

Chamyp d’application

Sous réserve des exceptions prévues aux articles 2, 3 et 33, les Régles uniformes s’appliquent &
tous les transports de voyageurs et de bagages effectués avec des titres de transport internationaux
établis pour un parcours empruntant les territoires d’au moins deux Etats et comprenant exclu-
sivement des lignes inserites sur la liste prévue aux articles 3 et 10 de la Convention.

Les Régles uniformes s'appliquent également, en ce qui concerne la responsabilité du chemin de
fer en cas de mort et de blessures de voyageurs, aux convoyeurs des envois effectués conformé-
ment aux Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire des mar-
chandises (CIM).

Les tarifs internationaux fixent les relations pour lesquelles des titres de transport internationaux

sont délivrés.

Dans les Régles uniformes, le terme sgares couvre: les gares ferroviaires, les ports des services
de navigation et tous autres établissements des entreprises de transport, ouverts au public pour_
I'exécution du contrat de transport.

Acticle 2
Exeeptions du champ d’applieation

Les transports dont la gare de départ et la gare de destination sont situées sur le territoire d'un
méme Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat qu’en transit ne sont pas soumis aux
Régles uniformes: :

a) siles lignes par lesquelles s’effectue le transit sont exclusivement exploitées par un chemin de
fer de 'Etat de départ on .

b) siles Etats ou les chemins de fer intéressés sont convenus de ne pas considérer ces transports
comme internationaux.
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Les transports entre gares de deux Etats limitrophes et les transports entre gares de deux Etats
en transit par le territoire d'un troisitme Etat, si les lignes par lesquelles seffectue le transport
sont exclusivement exploitées par un chemin de fer de I'un de ces {rois Etats et que les lois et
réglements d’aucun de ces Etats ne s’y opposent, sont soumis au régime du trafic intérieur appli-
cable & ce chemin de fer.

Article 3

Réserve concernant ln responsabilité en eas de mort et de blessures de voyageurs

Chaque Etat peut, au moment o il signe la Convention ou dépose son instrument de ratification,

-d’acceptation, d'approbation ou d’adbésion, se réserver le droit de ne pas appliquer aux voyageurs
victimes d’accidents survenus sur son territoire I'ensemble des dispositions relatives 4 la respon-
sabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de voyageurs, lorsque ceux-ci sont ses
ressortissants ou des personnes ayant leur résidence habituelle dans cet Etat.

Chaque Etat ayant fait la réserve ci-dessus peut y renoncer 4 tout moment en informant le Gou-
vernement dépositaire. La renonciation 4 la réserve produit ses effets un mois aprés la date A la-
quelle le Gouvernement suisse en donne connaissance aux Etats.

Article &

Ohligation de Lransporter
Le chemin de fer est tenu d'effectuer, aux conditions des Régles uniformes, tout transport de
voyageurs et de bagages, pourvu que:
a) le voyageur se conforme aux Régles uniformes, aux dispositions complémentaires et aux
tarifs internationaux;

b) le transport soit possible avec le personnel et les moyens de transport normaux permettant de
satisfaire les besoins réguliers du trafic;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer ne peut pas éviter
et auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

Lorsque I'autorité compétente a décidé que le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou
en partie, ces mesures doivent &tre portées sans délai A la connaissance du public et des chemins
de fer; ceux-¢i en informent les chemins de fer des autres Etats en vie de leur publication,

Toute infraction commise par le chemin de fer 4 cet article peut donner lieu & une action en ré-
paration du dommage causé.

Article 5

Tarifs. Accords particuliers

Les tarifs internationaux doivent contenir toutes les conditions spéciales applicables au transport,
notamment les éléments nécessaires au calcul du prix de transport et des frais accessoires et, le
cas échéant, les conditions de conversion des monnaies.

Les conditions des tarifs iulernationaux ne peuvent déroger aux Régles uniformes que si celles-ci
le prévoient expressément.

Les tarifs internationaux doivent étre appliqués & tous aux mémes conditions.
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Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des réductions de prix
ou d'autres avaniages, dans la mesure ou des conditions comparables sont consenties aux voya-
geurs qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réductions de prix ou d'autres avantages peuvent étre accordés pour le service du chemin de
fer, pour le service des administrations publiques ou pour des cenvres de bienfaisance, d’éducation
et d’instruction.

La publication des mesures prises en vertu du premier et du deuxiéme alinéa n’est pas obligatoire,”

La publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans les Etats dont les chemins de
fer participent 4 ces tarifs comume réseau de départ ou de destination, Ces tarifs et leurs modifi-
cations entrent en vigueur a la date indiquée lors de leur publication, Les majorations de prix
et autres dispositions qui auraient pour effet de rendre plus rigoureuses les.conditions de-transport
prévues par ces tarifs entrent en vigueur an plus tét six jours aprés leur publication.

Les modifications apportées aux prix. de Lransport et frais accessoires prévus dans les tarifs inter-
nationaux pour tenir compte des fluctuations de change ainsi que les rectifications d’erreurs
manifestes entrent en vigueur le lendemain de leur publicaiion.

Dans chaque gare ouverte au trafic international, le voyageur peut prendre connaissance des
tarifs internationaux ou de leurs extraits indiquant les prix des billets internationaux qui y sont
en vente et les taxes correspondantes pour les bagages.

Article 6

Unité de eompte. Cours de conversion ou d’acceptation des monnaies

L'unité de compte prévue par les Régles uniformes est le Droit de tirage spécial tel que défini
par le Fonds Monétaire International.

La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat membre du Fonds Moné-
taire International est calculée selon la méthode d'évaluation appliquée par le Fonds Monétaire
International pour ses propres opérations et transactions.

La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat non membre du Fonds
Monétaire International est calculée de la fagon déterminée par cet Etat.

Ce caleul doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi proche que possible de celle
qui résulterait de application du § 1.

Pour un Etat non membre du Fonds Monétaire International, dont la législation ne permet pas
d’appliquer lc § 1 ou le § 2, 1'unité de compte prévue par les Régles uniformes est considérée comme
¢tant épale 4 trois francs or.

Le franc or est défini par 10/31 de gramme d’or au titre de 0,900.
La conversion du franc or doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi proche que
possible de celle qui résulterait de I'application du § 1.

Les Etats, dans les trois mois qui suivent la mise en vigueur de la Convention et chaque fois
qu'un changement se produit dans leur méthode de calcul on dans la valeur de leur monnaie
nationale par rapport a l'unité de compte, communiquent 4 I'Office central leur méthode de caleul
conformément au § 2 ou les résultats de la conversion conformément au § 3.

L’Office central notifie ces informations anx Etats.
Le chemin de fer doit publier les cours auxquels:

a) il effectue la conversion des sommes exprimees en unités monetaires étrangéres, payables en -
monnaie du pays (cours de conversion);

b) il accepte en paiement des monnaies étrangéres (cours d’acceptation).
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Artele 7

Dispositions eomplémentaires

Deux ou plusieurs Etats ou deux ou plusieurs chemins de fer peuvent établir des dispositions
complémentaires pour l'exécution des Régles uniformes, Elles ne peuvent déroger aux Régles
uniformes que si celles-ci le prévoient expressément.

Les dispositions complémentaires sont mises en vigueur et publiées dans les formes prévues par
les lois et réglements de chaque Etat. Les dispositions complémentaires et leur mise en vigneur
sont communiquées 4 1'Office central,

Article 8

Droit national

A défaut de stipulations dans les Régles uniformes, les dispositions complémentaires et les tarifs
internationaux, le droit nationsl est applicable.

On entend par droit national le droit de I'Etat oi I'ayant droit fait valoir ses droits, y compris
les régles relatives aux conflits de lois.

Pour I'application des dispositions relatives 4 la responsabilité du chemin de fer en cas de mort
et de blessures de voyageurs, le droit national est celui de I'Etat sur le territoire duquel I'accident
survenu au voyageur-s'est produit, y compris les régles relatives aux conflits de lois.

Titre 1T

Contrat de transport

Chapitre 1

Transport de voyageurs

Article 9

Horaires ot utilisation des trains
Le chemin de fer doit porter de maniére appropriée I'horaire des trains 4 la connaissance du public.

Les horaires ou les tarifs doivent indiquer les restrictions dans I'utilisation de certains trains ou -
de certaines classes de voiture.

Artiele 10

Exelusion du transport, Admission sous condition

Sont exclues du transport ou peuvent en &tre exclues en cours de route:

a) les personnes en état d'ivresse, celles qui se conduisent d’'une maniére inconvenante ou qui
n'observent pas les prescriptions en vigueur dans chaque Etat; ces personnes n’ont droit au
remboursement ni du prix de leur billet, ni du prix qu'elles ont payé pour le transport de leurs
bagages;
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b) les personnes qui, en raison d'une maladie ou pour d'autres causes, paraitraient devoir incom-
moder leurs voisins, & moins qu'un compartiment entier n'ait été réservé pour elles ou. ne
puisse étre mis a leur disposition contre paiement. Toutefois, les personnes tombées malades
en cours de route doivent étre transportées au moins jusqu'a la premiére gare ot il est possible
de leur donner les soins nécessaires; le prix du voyage leur est remboursé conformément &
T'article 25,-aprés déduction de la part afférente au parcours eifectué; le cas échéant, il en est
de méme en ce qui concerne le transport des bagages.

Le transport des personnes atteintes de maladies contagieuses est régi par les Convéntious et
réglements internationaux ou, 4 défaut, par Jes lois et réglements de chaque Etat.

Article 11

Billets

Les billets délivrés pour un transport international doivent porter le sxgle CIV, A titre transitoire,
le signe ¢ est admis.

Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer déterminent la forme et le contenu
des billets ainsi que la langue et les caractéres dans lesquels ils doivent &tre imprimés et remplis.
Sauf exception prévue par les tarifs internationaux, les billets doivent comporter:

a) les gares de départ et de destination;

b) Pitinéraire; si I'emploi de différents itinéraires ou moyens de transport est permus, cette fa-

culté doit étre mentionnée;

=

¢) la catégorie de train et Ja classe de voiture;
d
&) le premier jour de validité;
f) la durée de validité.

=

le prix du transport;

Les carnets de coupons d¢livrés sur la base d'un tarif international constituent un billet unique
au sens des Régles uniformes.

Sauf exception prévue par les tarifs internationaux, le billet est cessible s'il n’est pas nominatif
et si le voyage n’a pas commencé. 4

Le voyageur doit s’assurer, 4 la réception du billet, que celui-ci a été établi selon ses indications.

La durée de validité des billets et les arréts en cours de route sont réglés par les tarifs interna-
tionaux.

Artiele 12

Droit au transport. Voyageur sans hillet valable

Dés le commencement du voyage, le voyageur doit &tre muni d'un billet valable; il doit le conserver
pendant tout le cours du voyage et, s'il en est requis, le présenter 2 tout agent du chemin de fer
chaxgé du contrdle et le rendre  la fin du voyage. Les tarifs internationaux peuvent prévoir des
exceptions.

Les billets ayant subi une modification illicite ne sont pas valables et sont tetirés par les agents
du chemin de fer chargés du contrdle. '
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Le voyageur qui ne peut présenter un billet valable doit payer, outre le prix du transport, une
surtaxe calculée conformément aux prescriptions applicables par le chemin de fer qui exige le
paiement de la surtaxe.

Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du prix du transport ou de )a surtaxe peut &tre
exclu du transport. Le voyageur exclu ne peut exiger que ses bagages soient mis 4 sa disposition
4 une gare autre que la gare de destination.

Artiele 13

Réduction de prix pour les enfants

Jusqu'a I'Age de cing ans révolus, les enfants pour lesquels il n’est pas réclamé une place distincte
sont transportés gratuitement et sans hillet.

Les enfants 4gés de plus de ¢ing ans jusqu'a dix ans révolus et les enfants plus jeunes pour lesquels
une place distincte est réclamée sont transportés & des prix réduits. Ceux-ci ne peuvent excéder la
moitié des prix percus pour les billets d’adultes, sauf en ce qui concerne les suppléments per¢us
pour I'utilisation de certains trains ou de certaines voitures, sans préjudice de I'arrondissement
des sommes effectué conformément aux prescriptions applicables par le chemin de fer émetteur
du billet.

Cette réduction n’est pas obligatoirement applicable aux prix des billets qui en comportent déja
une autre par rapport au prix normal du billet simple.

Toutefois, les tarifs internationaux peuvent prévoir des limites d’4ge différentes de celles des §§ 1
et 2, dans la mésure ofl ces limites rie sont inférieutes ni & quatre ans révolus, en ce qui concerne
la gratuité de transport visée au § 1, ni 4 dix ans révolus dans le cas d'application des prix reduits
visés au § 2,

Article 14

Occupation des places

L'occupation, Fattribution et la réservation des places dans les trains sont réglées par les pres-
criptions applicables par le chernin de fer.

Dans les conditions fixées par les tarifs internationaux, le voyageur peut utiliser une place d'une
classe supérienre ou un train d'une catégorie de prix supérieure A celles mentionnées sur le billet
ou faire modifier I'itinéraire.

Artiele 15

Introduction de eolis & main et d’animaux dans les voitures

Le voyageur peut prendre gratuitement avec Iui dans les voitures des objets faciles & porter
(colis & main).

Chaque voyageur ne dispose pour ses colis 4 main que de I'espace situé au-dessus et en dessous
de la place qu'il occupe, ou d'un autre espace correspondant lorsque les voitures sont d’un type
spécial, notamment lorsqu’elles comportent nne soute 4 bagages.

Ne peuvent &ire introduits dans les voitures:

a) les matities et ubjels exclus du transport comme bagages en vertu de Iarticle 18 ¢), sauf
exception prévue par les dispositions complémentaires ou les tarifs;

b) les objets de nature & géner ou & incommaoder les voyageurs ou & causer un dommage;
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¢) les objets que les prescriptions des douanes ou d'autres autorités administratives ne permettent
pas d'introduire dans les voitures;
d) les animaux vivants, sauf exception prévue par les dispositions complémenta.lres ou les tarifs.

Les tarifs internationaux peuvent prévoir & quelles conditions les objets introduits dans les voi-
tures en contravention aux §§ 1 et 2 b) sont néanmoins transportés comme colis 4 main ou comme
bagages.

Le chemin de fer a le droit de s'assurer, en présence du voyageur, de la nature des objets intro-
duits dans les voitures, en cas de présomption grave de contravention au § 2 a), b) et d). il n'est
pas possible d’identifier le voyageur qui a pris avec lui les objets soumis & vérification, le chemin
de fer effectue celle-ci en présence de deux témoins étrangers au chemin de fer.

La surveillance des objets et des animaux que le voyageur prend avec lui dans la veiture lui in-
combe, sauf quand il ne peut I'exercer du fajt qu ’il se trouve dans une voiture du type spécial
visé au § 1.

Le voyageur est responsable de tout dommage causé par les objets ou les animaux qu'il prend
avec lui dans Ja voiture, & moins qu'il ne prouve que le dommage a été causé par une faute du
chemin de fer, par une faute d'un tiers ou par des circonstances que le voyageur ne pouvait pas
éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

Cette disposition n'affecte pas la responsabilité qui peut incomber au chemin de fer en vertu de
T'article 26,

Artiele 16
Correspondance manguée. Suppression de trains

Lorsque par suite du retard d'un train la correspondance avee un autre train est manquée ou
lorsqu'un train est supprimé sur tout ou partie de son parcours et que le voyageur veut continuer
son voyage, le chemin de fer doit acheminer le voyageur avec ses colis 4 main et ses bagages,
dans la mesure du possible et sans aucune surtaxe, par un train se dirigeant vers la méme gare
de destination, par la méme ligne ou par une autre ligne relevant des chemins de fer participant
4 litinéraire de transport primitif, de facon 4 permettre au voyageur d’arriver & destination
avet le moindre retard.

Le chemin de fer doit, s'il y a lien, certificr sur le billet que la correspondance a été manquée on
le train supprimé, prolonger la validité du hillet dans la mesure nécessaire et le rendre valable
pour le nouvel itinéraire, pour une classe supérieure ou pour un train d'une catégorie de prix su-
périeure. Toutefois, les tarifs ou les horaires peuvent exclure I'utilisation de certains trains.

Chapitre 1I
Transport de bagages

Artfele 17

Objets admis
Sont admis au transport comme bagages les objets affectés & des buts de voyage contenus dans
des malles, paniers, valises, sacs de voyage et autres emballages de ce genre, ainsi que les embal-
lages eux-mémes.
Les tarifs internationaux peuvent admettre sous certaines conditions, comme bagages, des ani-
maux et des objets non visés au § 1, notamment des véhieules automobiles accompagnés remis
all transport avec ou sans remorque.
Les tarifs ou les horaires peuvent exclure ou limiter le transport de bagages dans certains trains
ou certaines catégories de trains.
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Artjcle 13
Objets execlus

Sont exclus du transport comme bagages:

a) les objets dont le transport est interdit, ne fit-ce que sur 1'un des territoires & parcourir par
les bagages; . .

b

-~

les objets dont le transport est réservé 4 I'administration des postes, ne [it-ce que sur I'un
des territoires & parcourir par les bagages;

¢) les marchandises destinées au commerce;
[i}

~

les objets encombrants ou d'une masse excessive;

e) les matiéres et objets dangereux, notamment les armes chargées, les matiéres et objets ex-
plosibles ou inflammables, les matiéres comburantes, toxiques, radioactives ou corrosives ainsi
que les matiéres répughantes ou infectieuses; les tarifs internationaux peuvent admettre sous
condition, comme bagages, certains de ces matiéres et objets,

Article 19
Enregistrement et transport des bagages

L'enregistrement des bagages n'a lieu que sur la présentation de billets valables au moins jusqu'a
la destination des bagages et pour I'itinéraire mentionné sur les billets.

5ile billet est valable pour plusieurs itinéraires, ou si le lieu de destination est desservi par plusieurs
gares, le voyageur doit indiquer exactement 'itinéraire & suivre ou la gare pour laquelle I'enre-
gistrement doit avoir lieu. Le chemin de fer ne répond pas des conséquences de I'inobservation
de cette disposition par le voyageur.

5i les tarils le prévoient, le voyageur peut, pendant la dur.ée de validité du billet, fnire enregistrer
des bagages pour le parcours total ou pour des fractions quelconques de ce parcours,

Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions des bagages peuvent &tre admis au transport
sans présentation de billets ou pour un itinéraire autre que celui mentionné sur le billet présente.
Lorsque les tarifs prévoient que des bagages peuvent étre admis au transport sans présentation
de billets, les dispositions des Régles uniformes fixant les droits et obligations du voyageur re-
latifs & ses bagages s'appliquent par analogie 4 I'expéditeur de bagages.

Le prix du transport des bagages doit étre payé lors de I'enregistrement.

Pour le surplus, les formalités d’enregistrement des bagages sont déterminées par les prescriptions
en vigueur 4 la gare chargée de Y'enregistrement.

Le voyageur peut indiquer, conformément aux prescriptions en vigueur a la gare chargée de I'en-
registrement, le train par lequel ses bagages doivent étre expédiés. Si le voyageur n'use pas de
cette faculté, V'acheminement a lien par le premier train approprié,

5i les bagages doivent &tre transhordés dans une gare de correspondance, le transport doit avoir
lieu par le premier train assurant le transport régulier de bagages.

L'acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans les conditions indiquées ci-dessus que si les
formalités exigées au départ ou en cours de route par les douanes ou d'autres autorités adminis- -
tratives ne sy opposent pas.
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Artlcle 20

Bulletin de bagages
Lors de I'cnregistrement des bagages, il est délivré un bulletin au voyageur.

Les bulleting de bagages délivrés pour un transport international deivent porter le sigle CIV.
A titre transitoire, le signe ¢ est admis.

Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer déterminent la forme et le contenu
des bulletins de bagages, ainsi que la langue et les caractéres dans lesquels ils doivent dtre imprimés
et remplis.

Sauf exception prévue par les tarifs internationaux, les bulletins doivent comporter:

a) les gares de départ et de destination;

b) litinéraire;

¢) Je jour de la remise et le train par lequel les bagages doivent étre expédids;

d) le nombre des voyageurs;

¢) le nombre et la masse des colis;

f) le prix du transport et les autres frais.

Le voyageur doit s'assurer, 4 la réception du bulletin de bagages, que celui-ci a eté établi selon
308 indicatione.

Article 21

Etat, conditi ballage et marguage des bagages

4

Les colis dont 1'état ou le conditionnement est défectueux ou I'emballage insuffisant ou qui pré-
sentent des signes manifestes d’avaries peuvent étre refusés par Je chemin de fer. 5i néanmoins
celui-ci les accepte, il peut apporter une mention appropriée sur le bulletin de bagages. L'accep-
tation par le voyageur du bulletin de bagages portant une-telle mention est considérée comme
preuve que le voyageur a reconnu l'exactitude de cette mention.

Le voyageur doit indiquer sur chaque colis, en un endroit bicn visible, dans des conditions de
fixité suffisantes, d’une maniére claire et de fagon indélébile ne permettant aucune confusion:

a) son nom et son adresse,
b) la gare et le pays de destination.
Les indications périmées doivent étre rendues illisibles ou enlevées par le voyageur.

Le chemin de fer peut refuser lcs colis ne portant pas les indications prescrites.

Artiele 22

Responsabilité du voyageur, Véritication, Surtaxe

Le voyageur est responsable de toutes Ies conséquences de I'inobservation des articles 17, 18 et
21,82 :

Le chemin de fer a le droit, en cas de présomption grave de contravention, de veérifier si le contenu
des bagages répond aux prescriptions lorsque les lois et réglements de I'Etat oil la vérification
doit avoir lieu ne V'interdisent pas. Le voyageur doit &tre invité 4 assister 4 la vénheation. 5
ne se présente pas ou s'il ne peut étre atteint, la vérification doit se faire en présence de deux
témoins étrangers au chemin de fer.
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§3 5 une infraction est constatée, le voyageur doit payer les frais occasionnés par la vérification,
En cas d'infraction aux articles 17 et 18, le chemin de fer peut percevoir une surtaxe fixée par
les tarifs internationaux, sans préjudice du paicment de la différence du prix de transport et
d’une indemnité pour le dommage éventuel,

Article 23
Livraison

§1 La livraison des bagages a lieu contre remise du bulletin de bagages et, le cas échéant, contre
paiement des frais qui grévent I'envoi. Le chemin de fer a le droit, sans y étre Lenu. de vérifier
si le détentenr du bulletin a qualité pour prendre livraison.

§2 Sont assimilés 4 la livraison au détenteur du bulletin, lorsqu'ils sont cffectués conformément anx
prescriptions en vigueur A la gare chargée de la livraison:
a) la remise des bagages aux autorités de douane ou d’octroi dans leurs locaux d'expédition on
dans leurs entrepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde du chemin de fer;
b). le fait de confier des animaux vivants 4 un tiers.

§3 Ledétentear du bulletin peut demander au service de livraison de 1a gare de destination la livraison
des bagages aussitot que s’est écoulé, aprés I'arrivée du train par lequel les bagages devaient
étre transportés, le temps nécessaire pour la mise A disposition ainsi que, le cas échéant, pour
Vaccomplissement des formalités exigées par les douanes ou d’autres autorités administratives.

§4 A deéfaut de remise du bulletin, le chemin de fer n'est tenu de livrer les bagages qu'a celui qui
justifie de son droit; si cette justification semble insuffisante, le chemin de fer peut exiger une
caution. ’

§5 Les bagages sont livrés & la gare pour laguelle ils ont été enrcgistrés. Toutefois, 4 la demande du
détenteur du bulletin faite en temps utile, si les circonstances le permettent et si les prescriptions
des donanes ou d’autres autorités administratives ne s'y opposent pas, les bagages peuvent étre
restitués 4 la gare de départ ou livrés 4 une gare intermédiaire contre remise du bulletin de ba-
gages et, en outre, si les tarifs 'exigent, contre présentation du billet.

§6 Le délenteur du bulletin auquel les bagages ne sont pas livrés conformément au § 3 peut exiger
la constatation, sur le bulletin, du jour et de 'heure auxquels il a demandé la livraison.

§7 51l en cst requis par 'ayant droit, le chemin de fer doit procéder en sa présence 4 la vérification
des bugages, en vue de constater un dommage allégué. L'avant droit peut refuser la réception des
bagages, si le chemin de fer ne donne pas suite 4 sa demande.

§8 Pour le surplus, la livraison des bagages est effectuée conformément aux prescriptions en vigueur
4 la gare chargée de la livrajson.

Chapitre III

Dispositions communes au transport de voyageurs et de bagages

Article 24

A Li t des formalités administratives

3

Le voyageur doit se conformer aux prescriptions des douanes ou d’autres autorités administratives,
tant en ce qui concerne sa personne et les animaunx qu'il prend avee lui que la visite de ses colis 4 main
et bagages. Il doit assister & cette visite, sauf exception prévue par les lois et réglements de chaque
Etat. Le chemin de fer n'est pas responsable, a I'égard du voyageur, du dommage résultant du fait que
le voyageur ne tient pas compte de ces obligations.
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§2

§4

§5
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§1.

Artiele 25

Remboursement, rostitution et paiement supplémentaire B
Le prix de transport est remboursé en totalité ou en partie, lorsque:
a) le billet n’a pas été utilisé ou I'a été partiellement;

b) par suite du manque de place, le billet a été utilisé dans une classe ou un train d'une catégorie
de prix inférieure A celles mentionnées sur le billet;

¢) les bagages ont été retirés 4 la gare de départ ou livrés A une garc intermédiaire.

Les tarifs internationaux fixent les pitces et attestations & produire a I'appui de la demande de
remboursement, les montants 4 rembourser, ainsi que les taxes A en déduire.

Dans des cas déterminés, ces tarifs peuvent exclure le remboursement du prix de transport ou le
subordonner 4 certaines conditions. :

Toute demande de remboursernent fondée sur les paragraphes précédents et Uarticle 10, § 1, b) est
irrecevable si elle n'a pas éte présentée au chemin de fer dans les six mois. Le délai commence
A courir, pour les billets, du jour suivant I'expiration de lenr validité et, pour les bulleting de ba-
gages, du jour de leur émission.

En cas d’application irréguliére d'un tarif ou d’erreur dans le calcul ou la perception du prix de
transport et d’antres frais, le trop-pergu n'est restitué par le chemin de fer ou le moins-pergu
versé 4 celui-ci que si la différence excéde 1 unité de compte par billet ou par bulletin de hagages.

Pour le caleul du trop-percu ou du moins-per¢u, il convient d’appliquer le cours du change officiel
du jour ol le prix de transport a été percu. Sile paiement en est effectué dans une monnaie autre
que la monnaie de perception, le cours applicable est celui du jour ou ce paiement a Liev.

Dans tous les cas non prévus par cet article et 4 défaut d'accords entre les chemins de fer, les
prescriptions en vigueur dans I'Etat de départ sont applicables.

Titee 1T

Responsabilité

Chapitre I

Responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de voyageurs

Article 26

Fond t de lar bilité

T

Le chemin de fer est responsable du dommage résultant de la mort, des blessures ou de toute
autre atteinte 4 l'intégrité physique ou mentale d’un voyageur causées par un accident en rela-
tion avec I'exploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans les véhicules,
qu'il y entre ou qu'il en sort. ’
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§3

§4

§1

§2

Le chemin de fer est, cn outre, responsable du dommage résultant de la perte totale ou partielle
ou de I'avarie des objets que le voyageur victime d'un tel accident avait, soit sur lui, soit avec lui
comme colis & main, y compris les animaux.

Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité:

a) si I'accident a été causé par des circonstances extérieures a 'exploitation que le chemin de
fer, en dépit de la diligence requise d’aprés les particularités de 'espéce, ne pouvait pas éviter
et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier;

b) en tout ou en partie, dans la mesure ol 'accident est dd 4 une faute du voyageur ou 4 un
comportement de celui-ci qui n’est pas conforme & la conduite normale des voyageurs;

C,

3

si I'accident est dd au comportement d'un tiers que le chemin de fer, en dépit de la diligence
requise d’aprds les particularités de I'espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences duquel
il ne pouvait pas obvier; si la responsabilité du chemin de fer n'est pas exclue de ce fait, il
répond pour le tout dans les limites des Regles uniformes et sans préjudice de son recours
éventuel contre le tiers.

Les Régles. uniformes n'affectent pas la responsabilité qui peut incomber au chemin de fer pour
les cas non prévus au § 1.

Le chemin de fer responsable au sens de ce chapitre est celui qui, d’aprés la liste des lignes prévue
aux articles 3 et 10 de la Convention, exploite la ligne sur laquelle I'accident s’est produit, Si,
d'aprés cette liste, il y a coexploitation par deux chemins de fer, chacun d’eux est responsable,

Article 27
Dommages-intérdts en eas de mort

En cas de mort dn voyageur, les dommages-intéréts comprennent:
a) les frais nécessaires consécutifs au décés, notamment ceux du transport du corps, d'inhumation
et d'incinération; :

b) sila ‘mort n'est pas survenue immédiatement, les dommages-intéréts prévus a l'article 28,

5i, par la mort du voyageur, des personnes envers lesquelles il avait on aurait eu A I'avenir une
obligation alimentaire, en vertu de la loi, sont privées de leur soutien, il y a également lieu de
les indemniser de cette perte. L'action en dommages-intéréts des personnes dont le voyageur
assumait I'entretien sans y étre tenu par la loi reste soumise au droit national,

Article 28

D PR
]

en eas de bl )

En cas de blessures ou de toute autre atteinte 4 l'intégrité physique ou mentale du voyageur, les
dommages-intéréts comprennent:

4) les [rais nécessaires, notamment ceux de traitement et de transport;

b) la réparation du préjudice cauneé, soit par I'incapacité de travail totale ou partielle, soit par
I'accroissement des besoins.
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Article 29

Réparation d’autres préjudices

Le droit national détermine si et dans quelle mesure le chemin de fer doit verser des dommages-intéréts
pour des préjudices autres que ceux prévus aux articles 27 et 28, notamment les préjudices moral et
physique (pretium doloris) et esthétique.

Article 30

Forme et limitation des dommages-intéréts en cas de mort et de blessures

§1 Les dommages-intéréts prévus aux articles 27, § 2 et 28 b) doivent é&tre alloués sous forme de ca-
pital. Toutefois, si le droit national permet l'allocation d'une rente, ils sont alloués sous cette
forme lorsque le voyageur 1ésé ou les ayants droit visés a Iarticle 27, § 2, Ie demandent.

§2 Lemontant des dommages-intéréts A allouer en vertu du § 1 est déterminé selon le droit national.
Toutefois, pour 'application des Régles uniformes, il est fixé une limite maximale de 70 000 unités
de compte en capital ou en rente annuelle correspondant a ce capital, pour chaque voyageur, dans
le cas oit Je droit national prévoit une limite maximale d'un montant inférieur,

Article 31

Limitation des dommages-intéréts en eas de perte ou d’avarie d’objets

Lorsque le chemin de fer est responsable en vertu de 1'article 26, § 1, 2¢ alinéa, il doit réparer le dommage

jusqu’a concurrence de 700 unités de compte pour chaque voyageur.

Artlele 32

Interdietion de limiter la responsahilité

Les dispositions tarifaires et celles des accords particuliers conelus entre le chemin de fer et le voyageur,
qui tendent 4 exonérer d’avance, totalemenl ou partiellement, le chemin de fer de sa responsabilité en
cas de mort et de blessures de voyagenrs, ou qui ont pour cffet de renverser le fardeau de la preuve
incombant au chemin de fer, ou qui établissent des limites inférieures & celles fixées aux articles 30,
§ 2 et 31, sont nulles de plein droit. Toutefois, cette nullité n’entraine pas celle du contrat de transport.

Article 33

Transports mixtes

§ 1 Sous réserve du § 2, les dispositions relatives a la responsabilité du chemin de fer en cas de mort
et de blessures de voyageurs ne sont pas applicables aux dommages survenus pendant le transport
sur des lignes non ferroviaires inscrites sur Ia liste des lignes prévue aux articles 3 et 10 de la
Convention.

§2 Toutefois, lorsque les véhicules ferroviaires sont transportés par ferry-hoat, les dispositions rela-
tives & la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de voyageurs sont appli-
cables aux dommages visés 4 Particle 26, § 1, causés par un accident en relation avec l'exploi-
tation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans lesdits véhicules, qu'il y entre
ou qu’il en sort.
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Pour I'application de I'alinéa ci-dessus, on entend par «Etat sur le territoire duguel I'accident
survenu au voyageur s'est produits, I'Etat dont le ferry-boat bat le pavillon.

Lorsque, par suite de circonstances exceptionnelles, le chemin de fer se trouve dans I'obligation
Q'interrompre provisoirement son exploitation et transporte ou fait transporter les voyageurs
par un autre moyen de transport, il est responsable d’aprés le droit afférent & ce moyen de trans-
port. Néanmoins, l'article 18 de la Convention et les articles 8, 48 4 53 et 55 des Régles uniformes
demeurent applicables,

Chapitre II

Responsabilité du chemin de fer pour les bagages

Article 34
Responsabilité colleetive des ehemins de fer

Le chemin de fer qui a accepté des bagages au transport en délivrant un bulletin de bagages est
responsable de I'exécution du transport sur le parcours total jusqu’a la livraison.

Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge des bagages, participe
au contrat de transport et assume les obligations qui en résultent, sans préjudice des dispositions
de I'article 51, § 3 concernant le chemin de fer de destination,

Artiele 35

Etenduoe de la responsahilité

Le chemin de fer est responsable du dommage résultant de la perte totale ou partielle et de
I'avarie des bagages survenues & partir de I'acceptation au transport jusqu'a la livraison ainsi
que du retard 4 1a livraison.

Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si la perte, Yavarie ou Je retard a la livraison
a eu pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci ne résultant pas d'une faute du
chemin de fer, un vice propre des bagages ou des circonstances que le chemin de fer ne pouvait
pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité lorsque la perte ou 'avarie résulte des risques
particuliers inhérents 4 un ou plusieurs des fajts ci-aprés:

a) absence ou défectuosité de Femballage;
b) nature spéciale des bagages;

c) expédition comme bagages d'objets exclus du transport.

Article 36

Charge de la preuve

La preuve que la perte, I'avarie ou le retard  la livraison, a eu pour cause un des faits prévus
4 T'article 35, § 2, incombe au chemin de fer.
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Lorsque le chemin de fer établit que la perte ou I'avarie a pu résulter, étant donné les circons-
tances de fait, d'un ou de plusienrs des risques particuliers prévus a Iarticle 35, § 3, il y a présomp-
tion qu’elle en résulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit de prouver que le dommage n'a
pas eu pour caunse, totalement ou partiellement, I'un de ces riaques,

Artiele 37
Présomption de perte des bagages

L’ayant droit peut, sans avoir a fournir d’autres preuves, considérer un colis comme perdu quand
il n'a pas ¢t¢ livré ou tenu 4 sa disposition dans les quatorze jours qui suivent la demande de
livraison présentée conformément  V'article 23, § 3.

Si un colis réputé perdu est retrouvé au cours de I'année qui suit la demande de livraison, le chemin
de fer doit aviser I'ayant droit, lorsque son adresse est connue ou peut étre découverte.

Dans les trente jours qui suivent la réception de cet avis, 'ayant droit peut exiger que le colis
lui soit livré & 'une des gares du parcours. Dans ce cas, il doit payer les frais afférents au transport
du colis depuis la gare de départ jusqu'a celle ol a lien la livraison et restituer 'indemnité regue,
déduction faite des frais qui auraient été compris dans cette indemnité. Néanmoins, il conserve
ses droits & indemnité pour retard 4 la livraison prévus 4 Uarticle 40,

Si le colis retrouvé n'a pas 6té réclamé dans le délai prévu au § 3 ou si le colis est retrouvé plus
d'un an aprés la demande de livraison, le chemin de fer en dispose conformément aux lois et
réglements de I'Etat dont il reléve.

Artlele 38

Indemnité en cas de perte

En cas de perte totale ou partielle des bagages, le chemin de fer doit payer, 4 I'exclusion de tous
autres dommages-intéréts:

a) si le montant du dommage est prouvé, une indemnité égale 4 ce montant sans quelle puisse
toutefois excéder 34 unités de compte par kilogramme manquant de masse brute ou 500 unités
de compte par colis;

b) sile montant du dommage n’est pas prouvé, une indemnité forfaitaire de 10 unités de compte
par kilogramme manquant de masse brute ou de 150 unités de compte par colis.

Le mode d’indemnisation, par kilogramme manquant ou par colis, est déterminé par les tarifs
internationaux.

Le chemin de fer doit rembourser, en outre, le prix de transport, les droits de douane et les autres
sommes déboursées 4 1'occasion du transport du colis perdu.

Article 39
Indemnité en eas d*avaria

En cas d’avarie des bagages, le chemin de fer doit payer, 4 I'exclusion de tous autres dommages-
intéréts, une indemnité équivalente  la dépréciation des bagages.
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L'indemnité ne peut excéder:

a) si la totalite des bagages est dépréciée par lavanc, le montant quelle aurait atteint ¢n cas
de perte totale;

b) siune partie senlement des bagages est dépréciée par 'avarie, le montant qu’elle aurait atteint
en cas de perte de la partie dépréciée.

Article 40

Indemnité en eas de retard a la livraison

En cas de retard & la livraison des bagages, le chemin de fer doit payer, par période indivisible
de vingt-quatre heures A compter de la demande de livraison, mais avec un maximum de qua-
torze jours:

a) si I'ayant droit prouve qu'un dommage, y compris une avarie, en est résulté, une indemnité
¢gale au montant du dommage jusqu’4 yn maximum de 0,40 unité de compte par kilogramme
de masse brute des bagages ou de 7 unités de compte par colis, livrés en retard; B

b) si I'ayant droit nec prouve pas qu'un dommage en est résulté, une indemnité forfaitaire de
0,07 unité de compte par kilogramme de masse brute des bagages ou de 1,40 unité de compte
par colis, livrés en retard.

Le mode d'indemnisation, par kilogramme ou par colis, est déterminé par les tarils internationaux,

En cas de perte totale des bagages, I'indemnité prévue au § 1 ne peut se cumuler avec celle de
T'article 38.

En cas de perte partielle des bagages, I'indemnité prévue au § 1 est payée pour la partie non perdue,

En cas d'avarie des bagages ne résultant pas du retard A la livraison, I'indemnité prévuc au § 1
se cumule, 8'il y a lien, avec celle de I'article 39.

En ancun cas, le cumul de I'indemnité prévue au § 1 avec celles des articles 38 et 39 ne peut
donner liew au paiement d’une indemnité supérieure & celle qui serait due en cas de perte totale
des bagages.

Artiele 41

Véhicules a hil. &
ey

En eas de retard dans le chargement pour une cause imputable au chemin de fer ou de retard a
la livraison d’un véhicule automobile accompagné, le chemin de fer doit payer, lorsque I'ayant
droit prouve qu'un dommage en est résulté, une indemnité dont le montant ne peut excéder le
prix de transport du véhicule.

Si I'ayant droit renonce au contrat de transport, en cas de retard dans le chargement pour une
cause imputable au chemin de fer, le prix de transport du vehicule et des voyageurs est remboursé
a I'ayant droit. En outre, celui-ci peut réclamer, lorsquil prouve qu'un dommage est résulté de
ce retard, une indemnité dont le montant ne peut excéder le prix de transport du véhicule,

En cas de perte totale ou partielle d'un véhicule, I'indemnnité & payer & I'ayant droit pour le dom-
mage prouvé est calculée d’aprés la valeur usuelle du véhicule et ne peut excéder 4000 unités de
compte. Une remorque avec ou sans chargement est considérée comme un véhicule.

En ce qui concerne les objets laissés dans le véhicule, le chemin de fer n'est responsable que du
dommage causé par sa faute. L'indemnité totale i payer ne peut excéder 700 unités de compte.
Eu ce yui concerne les objets laisses sur le vehicule, le chemin de fer n'est pas responsable.

Les autres dispositions concernant la responsabilité pour les bagages sont également applicables
au transport des véhicules automobiles accompagnés.
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Chapitre 111

Dispositions communes relatives A la responsabilité

Article 42
Indeminité en eas de dol ou de faute lourde

Lorsque le dommage résulte d'un dol ou d’une faute lourde imputable au chemin de fer, les dispositions
des articles 30, 31 et 38 4 41 des Régles uniformies ou celles prévucs par le droit national, qui limitent
les indemnités. 4 un montant déterminé, ne s’appliquent pas.
En cas de faute lourde, l'indemnité pour perte, avarie ou retard & Ja livraison des bagages est toutefois
limitée au double des maxima prévus aux articles 38 4 41.

Artjele 43

Intéréts de 'indemnité

§1 L'ayant droit peut demander des intéréts de I'indemnite, calculés 4 raison de cing pour cent 1'an,
4 partir du jour de la réclamation prévue A I'article 49 ou, s'il 0’y a pas eu de réclamation, du
jour de la demande en justice.

§2 Toutefois, pour les indemnités dues en vertu des articles 27 et 28, les intéréts ne courent que da
jour ot les faits qui ont servi & la détermination de leur montant se sont produits, si ce jonr est
postérieur 4 celui de la réclamation ou de la demande en justice.

§3  Encequiconcerne les bagages, les intéréts ne sont dus que si I'indemnité excéde 4 unités de compte
par bulletin de bagages.

§4 En ce gui concerne les bagages, si I'ayant droit ne remet pas au chemin de fer, dans.un délai
convenable qui lui est fixé, les pitces justificatives nécessaires pour la liquidation définitive de
la réclamation, les intéréts ne courent pas entre I'expiration du délai fixé et Ja remise effective
des pitces.

Artiele 44
Rosponsabilité en cas d’aceident nueléaire

Le chemin de fer est déchargé de 1a responsabilité qui lui incombe en vertu des Régles uniformes lorsque
le dommage a été causé par un accident nucléaire et qu’en application des lois et réglements d'un
Etat réglant la responsabilité dans le domaine de I'énergic nucléaire, I'exploitant d'une installation
nucléaire ou une gutre personne qui lui est substituée est responsable de ce dommage.

Articlo 45
Responsabllité du chemin de fer pour ses igents

Le chemin de fer est responsable de ses agents et des autres personnes qu'il emploie pour I'exécution
du transport.

Toutefois, si & la demande d'un voyageur, ces agents et autres personnes rendent des services qui
n'incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte du voyageur
auquel ils rendent ces services,
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Article 46

Autres actions

Dans tous les cas oi les Régles uniformes s'appliquent, toute action en responsabilité, 4 quelque titre
que ce so0it, ne peut étre exercée contre le chemin de fer que dans les conditions et limitations desdites

Régles.

1l en est de méme pour toute action exercée contre les agents et autres personnes dont le chemin de fer
répond en vertu de I'article 45.

Article 47

Dispositions spécialos

§1 Sous réserve de l'article 41, la responsabilité du chemin de fer pour le dommage causé par le
retard ou la suppression d'un train ou par une correspondance manquée reste soumise aux lois
et réglements de 1'Etat ot le fait s'est produit.

§2 Sous réserve de I'article 26, le chemin de fer n’est responsable que du dommage causé par sa
faute, en ce qui concernc les objets et les animaux dont la surveillance incombe au voyageur
conformément & l'article 15, § 5 et les objets que le voyageur a sur lui.

§3 Les autres articles du Titre 111 et le Titre IV ne sont pas applicables aux cas des §§ 1 et 2.

Titre IV

Exercice des droits

v Article 48

Constatation de perte partielle on d’avarie des bagages

§1 Lorsqu'une perte partielle ou une avarie des bagages cst découverte ou présumée par le chemin
de fer ou que I'ayant droit en alligue l'existence, le chemin de fer doit dresser sans délai et, si
possible, en présence de I'ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant la nature du dommage,
I'état des bagages, leur masse et, autant que possible, I'importance du dommage, sa cause et le
moment ol il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratuitement 4 I'ayant droit.

§2 Lorsque I'ayant droit n’accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut demander que 1'état
et la masse des bagages ainsi que la cause et le montant du dommage soient constatés par un
expert nommeé par les parties ou par voie judiciaire. La procédure est soumise aux lois et régle-
ments de I'Etat o la constatation a lieu,

§3 En cas de perte de colis, I'ayant droit doit, pour faciliter les recherches du chemin de fer, donner
une description aussi exacte que possible des colis perdus.
Artiele 49

Réclamations

§1 Les réclamations relatives & la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de
voyageurs doivent étre adressées par écrit & I'un des chemins de fer suivants:
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a) le chemin de fer responsable; &i selon I'article 26, § 4, deux chemins de fer sont responsables,
4 Vun d'eux;

b) le chemin de fer de départ;

¢) le chemin de fer de destination;

d
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le chemin de fer du domicile ou de la résidence habituelle du voyageur, pour autant que le
si¢ge social de ce chemin de fer est situé sur le territoire d'un Etat membre.

§2 Les autres réclamations relatives au contrat de transport doivent &tre adressées par écrit au
chemin de fer désigné & 'article 51, §§ 2 et 3. . )
Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer peut exiger la restitution des billets ou des
bulleting de bagages.

§3 Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont le droit d’actionner le
chemin de fer en vertu de D'article 50.

§4 Les billets, bulletins de bagages et autres pidces que I'ayant droit juge utile de joindre 4 la récla-
mation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, celles-ci diment légalisées si le
chemin de fer le demande,

Article 50
Personnes qui peuvent aetionner le chemin de fer

L action judiciaire coulre le ghemin de fer appartient & cclui qui produit le billet ou l¢ bulletin de ba-
gages, suivant le cas, ou qui, 4 défaut, justifie de son droit d'une autre maniére.

Article 51
Chemins de fer qui peuvent étre actionnés

§1 L’action judiciaire fondée sur la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de
voyageurs ne peut étre exercée que contre le chemin de fer responsable, au sens de Varticle 26,
§ 4. En cas de coexploitation par deux chemins de fer, le demandeur a le choix entre ewx.

§2 L’action judiciaire en répétition d’une somme payée en vertu du contrat de transport peut étre
exercée contre le chemin de fer qui a pergu cette somme ou contre celui au profit duquel elle a
été percue. '

§3 Les nutres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport peuvent étre exercées contre
le chemin de fer de départ, le chemin de fer de destination ou contre celui sur lequel s'est produit
le fait générateur de action.

Le chemin de fer de destination peut &tre actionné, méme s'il n'a pas regu les bagages.

§4 Sile demandeur a le choix entre plusicurs chemins de fer, son droit d’option s’éteint dés que
I'action est intentée contre I'un d'eux.

§5 L’action judiciaire peut &tre exercée contre un chemin de fer autre que ceux visés aux §§ 2 et 3,
lorsqu'elle est présentée comme demande reconventionnelle on comme exception dans l'instance
relative 4 une demande principale fondée sur le méme contrat de transport.

Article 52
Compétenee

§1 Les actions judiciaires fondées sur la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de bles-
sures de voyageurs ne peuvent étre intentées que devant la juridiction compétente de I'Etat sur
le territoire duquel I'accident survenu au voyageur s'est produit, 4 moins qu’il n'en soit décidé
autrement dans les accords entre Etats ou les actes de concession,
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§2

§1

§2

§1

§2

Les autres actions judiciaires fondées sur les Régles uniformes ne peuvent étre intentées que
devant la juridiction compétente de I'Efat dont reléve le ¢hemin de fer actionné, & moins qu'il
nen 50it décidé autrement dans les accords entre Etats ou les actes de concession,
Lorsqu'un chemin de fer exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de ¢es réseaux.
est considéré comme un chemin de fer distinct pour I'application de ce paragraphe.

Artiele 53

Extinetion de Faction née de la responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs

Toute action de I'ayant droit fondée sur la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de
blessures de voyageurs est éteinte s'il ne signale pas I'accident survenu au voyageur, dans les
trois mois 4 compter de la connaissance du dommage, 4 I'un des chemins de fer auxquels une ré-
clamation peut &tre présentéc selon l'article 49, § 1,

Lorsque Fayant droit signale verbalement I'accident au chemin de fer, celui-ci doit ni délivrer

- une attestation de cet avis verbal.

Toutefois, 'action n’est pas éteinte si:
a) dans le délai prévu au § 1, Vayant droit a présenté une réclamation auprés de I'un des chemins
de fer désignés a I'article 49, § 1;

b) dans le délai prévu au § 1, le chemin de fer responsable ou si, selon V'article 26, § 4, deux chemins
de fer sont responsables, I'un d’eux, a eu connaissance, par une autre voie, de I'accident sur-
venu au voyageur;

c) l'accident n'a pas été signalé ou a été signalé tardivement, 4 la suite de circonstances qui ne
sont pas imputables 4 1'ayant droit;

d) I'ayant droit prouve que I'accident a eu pour cause une faute du-chemin de fer.

Article 54

Extinetion de Paetion née du contrat de transport des hagages

La réception des bagages par I'ayant droit éteint toute action contre le chemin de fer, néc du
contrat de transport, en cas de perte partielle, d'avarie ou de retard 4 la livraison.

Toutefois, I'action n'est pas éteinte:
r) en cas de perte partielle ou d’avarie, si
10 la perte ou I'avarie a été constatée avant la réception des bagages par l'ayant droit con-
formément & U'article 48;
2° la constatation qui aurait dil étre faite conformément 4 I'article 48 n'a été omise que par
la fante du chemin de fer;
b) en cas de dommage non apparent dont l'existence est constatée aprés la réception des hagages
par l'ayant droit, si celui-ci
12 demande la constatation conformément 4 I'article 48 immédiatement aprés la découverte
du dommage et au plus tard dans les trois jours qui suivent la réception des bagages, et
2¢ prouve, en outre, que le dommage s'est produit entre I'acceptation au transport et la li-
vraison;
¢) en cas de retard 4 la Hvraison, si 'ayant droit a, dans les vingt et un jours, fait valoir ses
droits auprés de I'un des chemins de fer désignés & article 51, § 3;

si I'ayant droit prouve que le dommage a pour cause un dol ou une fante lourde imputable
au chemin de fer. ) i

d

~
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§1

§2

§3

§4

§5

§6

Tout,

Artiele 55

Prescription de P’aetion
Les actions en dommages-intéréts fondées sur la responsabilité dn chemin de fer en cas de mort
et de blessures de voyageurs sont preserites:
a) pour le voyageur, par trois ans & compter du lendemain de I'accident;
b) pour les autres ayants droit, par trois ans 4 compter du lendemain du décés du voyageur, sans
que ce délai puisse toutefois dépasser cing ans 4 compter du lendemain de I'accident.
Les autres actions qui naissent du contrat de transport sont prescrites par un an.

Toutefois, la prescription est de deux ans s'il s'agit de I'action fondée:
a) sur un dommage ayant pour cause un dol;
b) sur un cas de fraude.

La prescription prévue au § 2 court pour 'action: .

a) en indemnité pour perte totale: du quatorziéme jour qui suit I'expiration du délai préva & .
I'article 23, § 3;

b) en indemnité ponr perte partielle, avarie ou retard a la livraison: du jour ol la livraison a eu -

lien;

en pajement ou en remboursement du prix de transport, de frais accessoires ou de surtaxes,

.ou cn rectification cn cas d'application irréguliére d'un tarif ou d'erreur dons le caloul ou la

perception: du jour du paiement ou, s'il n'y a pas eu paiement, du jour ol le paiement aurait

di étre effectué;

en paiement d'un supplément de droit réclamé par les douanes ou d'autres autorités adminis-

tratives: du jour de la demande de ces autorités; )

dans tons les autres cas concernant le transport des voyageurs: du jour de l'expiration de la

validité du billet.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’est jamais compris dans le délai.

[
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En cas de réclamation adressée au chemin de fer conformément 4 I'article 49 avec les piéces jus-
iificatives nécessaires, la prescription est suspendue jusqu'au jour ou le chemin de fer rejette la
réclamation par écrit et restitue les pitces. En cas d'acceptation partiellg de la réclamation, la
prescription reprend son cours pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de
la réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des pi¢ces sont 4 1a charge
de la partie qui invoque ce fait, .

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

L’action prescrite ne peut plus &tre exercée, méme sous forme d’une demande reconventionnelle
ou d'une exception.

Sous réserve des dispositions qui précédent, la suspension et I'interruption de la prescription sont
réglées par le droit national.

Titre V
Rapports des chemins de fer entre eux

Article 56

Ryl t des tes entro chomina de fer

£ 1

chemin de fer doit payer aux chemins de fer intéressés la part qui leur revient sur un prix de

transport qu'il a encaissé ou qu'il aurait dii encaisser,
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§1

§2

Artiele 57

Recours en cas de perte on-d’avarie

Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou pour avarie de ba-
gages, en vertu des Régles uniformes, & un droit de recours contre les chemins de fer ayant parti-

¢ipé au transport conformément aux dispositions suivantes:

1) le chemin de fer qui a causé le dommage en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du dommage
qu'il a causé; si la distinction est impossible, I'indemnité est répartie entre enx conformément
au c);

¢) s'il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par un ou plusieurs chemins de fer, Vin-
demnité est répartie entre tous les chemins de fer ayant participé au transport, a I'exception
de ceux qui prouvent que le dommage n'a pas été causé sur leurs lignes; la répartition est
faite proportionnellement aux distances kilométriques d’application des tarifs,

Dans le cas d'insolvabilité de I'un de ces chemins de fer, la part lui incombant et non payée par
lui est répartie entre tous les autres chemins de fer ayant participé au transport, proportionnelle-
ment aux distances kilométriques d’application des tarifs.

. Article 58

Recours en cas de retard a la livraison

L'article 57 est applicable en cas d'indemnité payée pour retard 4 la livraison. 31 celui-ci a ét¢ causé
par plusieurs chemins de fer, 'indemnité est répartic entre ces chemins de fer proportionnellement i la
durée du retard sur leurs lignes respectives.

§1

§2

§3
§4
§5

Article 59

Procédure de recours

Le bien-fondé du paiement effectué par le chemin de fer exercant I'un des recours prévus aux

articles 57 et 58 ne peut étre contesté par le chemin de fer contre lequel le recours est exercé,

lorsque l'indemnité a été fixée judiciairement et que ce dernier chemin de fer, diment assigné, a

été mis & méme d'intervenir au procés. Le juge saisi de 'action principale fixe les délais impartis
pour la signification de I'assignation et pour l'intervention.

Le chemin de fer qui exerce son recours doit former sa demande dans une seule et méme instance
contre tous les chemins de fer avec lesquels il n'a pas transigé, sous peine de perdre son recours
contre ceux qu’il n'aurait pas assignés.

Le juge doit statuer par un seu) et méme jugement sur tous les recours dont il est saisi,
Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérienr.

Des recours ne peuvent pas étre introduits dans l'instance relative 4 la demande en indemnité
exercée par I'ayant droit au contrat de transport.
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Article 60

Compétenee pour les recours

§1 La juridiction du siége du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est exclusivement com-
pétente pour toutes les actions en recours,

§2 Lorsque I'action doit &re intentée contre plusienrs chemins de fer, le chemin de fer demandeur
a le droit de choisir, entre les juridictions compétentes en vertu du § 1, celle devant laquelle il
porte sa demande.

Article 61

Aecords an sujet des recours

Les chemins de fer -peuvent déroger par des accords aux dispositions de recours réciproques de ce Titre,
4 I'exception de celle de I'article 59, § 5.

Titre VI

Dispositions exceptionnelles

Article 62

Dérogations

Les dispositions des Régles uniformes ne peuvent prévaloir contre celles que certains Etats sont amenés
a prendre, dans le trafic entre eux, en application de certains traités tcls que les Traités relatifs a la
Communauté européenne du charbon_et de I'acier et 4 la Communauté économique européenne,
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§1

§2

§l

§2

Appendice B

4 la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires (COTIF)

du 9 mai 1980

Regles uniformes

concernant le contrat
de transport international ferroviaire des marchandises

(CIM)

Titre premier

Généralités

Article premier

Champ d*application

Sous réserve des exceptions prévues & 'article 2, les Régles uniformes s'appliquent & tous les envois
de marchandises remis au transport avec une lettre de voiture directe établie pour un parcours
empruntant les territoires d’au meins deux Etats et comprenant exclusivement des lignes ins-
crites sur la liste prévue aux articles 3 et 10 de la Convention.

Dans les Régles uniformes, le terme sgarer convre: les gares ferroviaires, les ports des services de
navigation et tous autres établissements des entreprises de transport, ouverts au public pour
I'exécution du contrat de transport.

Artiele 2

" " Tannli
E r d“ Ll aapp

Les envois dont la gare expéditrice et 1a gare destinataire sont situées sur le territoire d'un méme
Etat et qui n’empruntent le territoire d'un autre Etat qu'en transit ne sont pas soumis aux Régles
uniformes:

a) si les lignes par lesquelles s'effectue le transit sont exclusivement exploitées par un chemin de
fer de I'Etat de départ ou

b) si les Etats ou les chemins de fer intéressés sont convenus de ne pas considérer ces envois
comme internationaux.

Les envois entre gares de deux Etats limitrophes et les envois entre gares de deux Etats en transit
par le territoire d'un troisi¢me Etat, si les lignes par lesquelles s'effectue le transport sont exclu-
sivement exploitées par un chemin de fer de I'un de ces trois Etats, sont soumis au régime du trafic
intérieur applicable A ce chemin de fer, lorsque l'expéditeur, en utilisant la lettre de voiture
correspondante, le revendique et que les lots et réglements d’aucun des Etats intéressés ne s'y
opposent.
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§1

§2

§3

§4

§b

§6

924

Artiele 3

Obligation de transporter
Le chemin de fer est tenu d'effectuer, aux conditions des Reégles uniformes, tout transport de
marchandises par wagons complets, pourvu que:
a) l'expéditenr se conforme aux Régles uniformes, aux dispositions complémentaires et aux tarifs;

b) le transport soit possible avec le personnel et les moyens de transport normaux permettant de
satisfaire les besoins réguliers du trafic;

c) le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer ne peut pas éviter
et auxquelles il ne dépend pas de Ini de remédier.

Le chemin de fer n'est tenu d’accepter les marchandises dont le chargement, le transbordement
ou le déchargement exigent 'emploi de moyens spéciaux que si les gares concernées dlsposent de
ces MOYens.

Le chemin de fer n'est tenu d'accepter que les marchandises dont le transport peut étre effectué
sans délai; les prescriptions en viguenr A la gare expéditrice déterminent les cas oli les marchan-
dises ne remplissant pas cette condition doivent &tre prises provisoirement en dépot.

Lorsque I'autorité compétente a décidé que:
a) le service scra supprimé ou suspendu en totalité ou cn partie,
b) certains envois seront exclus ou admis seulement sous condition,

ces mesures doivent étre portées sans délai 4 la connaissance du public et des chemins de fer;
ceux-ci en informent les chemins de fer des autres Etats en vue de leur publication.

Les chemins de fer peuvent, d'un commun accord, concentrer le transport de marchandises, dans
certaines relations, sur des points frontiéres et sur des pays de transit déterminés.

Ces mesures sont communiquées & 'Office central, Elles sont consignées par les chemins de fer sur
des listes spéciales, publiées dans la forme prévue pour les tarifs internationaux et entrent en
vigueur un mois aprés la date de la communication 4 1'Office central.

Toute infraction commise par le chemin de fer & cet article pent donner lieu & une action en répara-
tion du dommage causé,

Article 4

Objets exelus du transport

Sont exclus du transport:

a) les objets dont le transport est interdit, ne fiit-ce que sur 1'un des territoires & parcourir;

b) les objets dont le transport est réservé A 'administration des postes, ne fit-ce que sur I'un des
territoires 4 parcourir;

c) les ohjets qui, par leurs dimensions, leur masse ou leur conditionnement, ne se préteraient pas

au transport demandé¢, en raison des installations ou du matériel, ne fit-ce que de 1'un des

chemins de fer 4  emprunter;

les matiéres et objets exclus du transport en vertu du Réglement concernant le transport

international ferroviaire des marchandises dangereuses (RID), Annexe I aux Régles uniformes,
sous réserve des dérogations prévues i l'article 5, § 2.

d
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§1

§1

§2

§3
§4

§5

Artiele 5

Objots admis au transport sous eondition

Sont admis au transport sous condition:

a) les matiéres et objets admis au transport aux conditions du RID ou des accords et des clauses
tarifaires prévus au § 2;

b

—

les transports funéraires, les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues, les
animaux vivants, les envois dont le transport présente des difficultés particuliéres en raison de
leurs dimensions, de leur masse ou de leur conditionnernent: aux conditions des dispositions
complémentaires; celles-ci peuvent déroger aux Régles uniformes.

Les animaux vivants doivent étre accompagnés d'un convoyeur fourni par I'expéditeur. Un
convoyeur n'est toutefois pas exigé lorsque cela est prévu dans les tarifs internationaux ou
lorsque les chemins de fer participant au transport v ont renoncé 4 la demande de 'expédi-
teur; dans ce cas, sauf convention contraire, le chemin de fer est déchargé de sa responsabilité
pour toute perte ou avarie qui résulte d'un risque que I'escorte avait pour but d eviter,

Deux ou plusieurs Etats, par des accords, ou deux ou plusieurs chemins de fer, par des clauses
tarifaires, peuvent convenir des conditions auxquelles doivent satisfaive certaines matiéres ou
certains objets exclus du transport par le R1D, pour étre néanmoins admis,

Les Etats ou les cheming de fer peuvent, dans les mémes formes, rendre moins rigoureuses les con-
ditions d’admission prévues par le RID.

Ces nccords et clauses tarifaires doivent étre publi¢s et communiqués & VOffice central, qui les
notifie aux Etats.

Article 6

Tarifs, Aveords particuliers

Le prix de transport et les frais accessoires sont calculés conformeément aux tarifs légalement en
viguenr et ddment publiés dans chaque Etat, valables au moment de la conclusion du contrat de
transport, méme si le prix de transport est calculé séparément sur différentes sections du parcours.

Les tarifs doivent contenir toutes les conditions spéciales applicables au transport, notarmmment les
éléments nécessaires au calcul du prix de transpoit et des Irais accessoires et, le cus échéant, les
conditions de conversion des monnaies.

Les conditions des tarifs ne peuvent déroger aux Régles uniformes que si celles-ci le pyévoient
expressément.

Les tarifs doivent, étre appliqués 4 tous aux mémes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des réductions de prix ou
d’autres avantages, dans la mesure ol des conditions comparables sont consenties aux usagers
qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réductions de prix ou d'autres avantages peuvent étre accordés pour le service du chemin de
fer, pour le service des administrations publiques ou pour des cuvres de bienfaisance.

La publication des mesures prises en vertu du premicr el du deuxiéme alinéa n’est pas obligatoire,

Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés obligatoirement applicables en trafic international,
a Vexclusion des tarifs intérieuys.

L’application d’'un tarif international peut étre subordonnée 4 sa revendication expresse dans la
lettre de voiture.
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§7

§8

§9
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§2

§3
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Les tarifs et les modifications de tarifs sont considérés comme diiment publiés au moment ou le
chemin de fer en met tous les détails A la disposition des usagers.

La publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans les Etats dont les chemins de
fer participent 4 ces tarifs comme résean de départ ou de destination.

Les majorations de prix des tarifs internationaux et autres dispositions qui auraient pour effet
de rendre plus rigoureuses les conditions de transport prévues par ces tarifs entrent en vigueur
an plus tot quinze jours apres leur publication, sauf dans les cas suivants:

a) si un tarif inlernational prévoit 'extension d'un tarif intérieur au parcours total, les délais de
publication de ce tarif intérieur sont applicables;

si les majorations des prix d'un tarif international sont consécutives 4 un relévement général
des prix des tarifs intérieurs d'un chemin de fer participant, elles entrent en vigueur le lende-
main de leur publication, 4 condition que I'adaptation des prix du tarif international qu’en-
trafne ce relévement ait é0¢ annoncée au moins quinze jours A Pavance; cette annonce ne peat
toutefois pas étre antérieure & la date de la publication du relévement des prix des tarifs
intérieurs en cause;

si les prix de transport et frais accessoires prévus dans Ies tarifs internationaux doivent étre -
modifiés pour tenir compte des fluctuations de change ou si des erreurs manifestes doivent
&tre rectifiées, ces modifications et rectifications entrent en vigueur le lendemain de leur
publication.

b
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Duus les Etats oa il n'existc pas d’obligation de publier certains tarifs, ni de les appliquer & tous
les usagers aux mémes conditions, les dispositions de cet article ne - font pas régle dans la mesure
it elles comportent une telle obligation.

Le chemin de fer ne peut percevoir, en sus du prix de transport et des frais accessoires prévus par
les tarifs, aucune somme autre que les dépenses faites par lui. Ces dépenses doivent éire diiment
constatées et décomptées A part sur la lettre de voiture, avec toutes justifications utiles. Quand
ces justifications ont été fournies par des piéces jointes A la lettre de voiture et si le paiement des
dépenses correspondantes incombe A V'expediteur, ces pidces ne sont pas livrées aun destinataire
avec la lettre de voiture, mais sont remises 4 I'expéditeur avec le compte de frais mentionné &
I'article 15, § 7.

Article 7
Unité de compte. Cours de conversion on d’acceptation des monnaies
L’unité de compte prévue par les Régles uniformes est le Droit de tirage spécial tel que défini par

le Fonds Monétaire International.

La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat membre du Fonds Moné-
taire International est calculée selon la méthode d'évaluation appliquée pur le Fonds Monétaire
International pour ses propres opérations et transactions.

La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat non membre du Fonds
Monétaire International est caleulée de Ja fagon déterminée par cet Etat.

Ce caleul doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi proche que possible de celle
qui résulterait de Papplication du § 1.

Pour un Etat non membre du Fonds Monétaire International, dont la législation ne permet pas
drappliquer le § 1 ou le § 2, I'unité de compte prévue par les Régles uniformes est considérée
comme étant égale A trois francs or.

Le franc or est défini par 10/31 de gramme d'or au titre de 0,900.

La conversion du franc or doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi proche que
possible de celle qui résulterait de l'application du § 1.
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Les Etats, dans les trois mois qui suivent la mise en vigueur de la Convention et chaque fois qu'un
changement se produit dans leur méthode de caleul on dans la valeur de leur monnaie nationale
par rapport 4 I'unité de compte, communiquent & 1'Office central leur méthode de caleul con-
formément au § 2 ou les résultats de la conversion conformément au § 3.

L’Office central notifie ces informations aux Etats,

Le chemin de fer doit publier les cours auxquels:

a) il effectue la conversion des sommes exprimées en unités monétaires étrangéres, payables en
monnaie du pays (cours de conversion);

b) il accepte en paiement des monnaies étrangéres (cours d'acceptation).

Artiele 8

Dispositions spéciales & certains transports

Pour le transport des wagons de particuliers, des dispositions spéciales sont prévues par le Regle-
ment concernant le transport international ferroviaire des wagons de particuliers (RIP), Annexe IT
aux Régles uniformes.

Pour le transport des conteneurs, des dispositions spéciales sont prévues par le Réglement concer-
nant le transport international ferroviaire des eonteneurs (RICo), Annexe I1I aux Régles uni-
formes.

Pour le transport des colis express, les chemins de fer penvent, par des clauses tarifaires, convenir
de dispositions spéciales conformes an Réglement concernant le transport international ferroviaire
des colis express (RIEx), Annexe IV aux Régles uniformes.

Deux ou plusieurs Etats, par des accords, ou deux ou plusieurs chemins de fer, par des dispositions
complémentaires ou des clauses tarifaires, peuvent convenir de conditions dérogeant aux Régles
uniformes pour les transports concernant:

a) les envois avec documnent de transport négociable,

b) les envois 4 ne livrer que contre remise du duplicata de la lettre de voiture,
[
d
[

-~

les envois de journaux,

-

les envois destinés aux foires ou expositions,

~

les envois d’agrés de chargement et de moyens de protection contre la chaleur et le froid pour
les marchandises transportées,

f) les envois effectués, sur tout ou partie du parcours, sous le couvert de lettres de voiture ne
servant pas de document de taxation et de facturation,

=

les envois effectués sous le couvert d’un jnstrument servant & la transmission automatique des
données.

g

Article 9

Dispositions complémentaires

Deux ou plusieurs Etats ou deux ou plusieurs chemins de fer peuvent établir des dispositions
complémentaires pour I'exécution des Régles uniformes. Elles ne peuvent déroger aux Régles uni-
formes que si celles-ci le prévoient expressément,

Les dispositions complémentaires sont mises en vigueur et publiées dans les formes prévues par les
lois et réglements de chaque Etat. Les dispositions complémentaires et leur mise en vigueur sont
communiquées 4 1'Qffice central.
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Artiele 10

Droit national

A défaut de stipulations dans les Régles uniformes, les dispositions complémentaires et les tarifs
internationaux, le droit national est applicable.

On entend par droit national le droit de I'Etat ol 'ayant droit fait valoir ses droits, y compris les
régles relatives aux conflits de lois.

Titre I1

Conclusion et exécution du contrat de transport

Article 11

Conclusion du eontrat de transport

Le contrat de transport est conclu dés que le chemin de fer expéditeur a accepté au transport la
marchandise accompagnée de la lettre de voiture. L'acceptation est constatée par 'apposition sur
la lettre de voiture et, le cas échéant, sur chaque fenille complémentaire, du timbre de la gare
expéditrice ou de I'indication de la machine comptable, portant la date de I'acceptation.

Le traitement conforme au § 1 doit avoir lieu immeédiatement aprés la remise au transport de la
totalité de la marchandise faisant I'objet de la lettre de voiture et, dans la mesure ol les pres-
criptions en vigueur & la gare expéditrice le prévoient, le paiement des frais que I'expéditeur prend
4 sa charge ou le dépot d’une garantie conformément & article 15, § 7. Ledit traitement doit avoir
lieu en présence de I'expéditenr si celui-ci le demande.

Aprés I'apposition du timbre ou de l'indication de la machine comptable, la lettre de voiture fait
preuve de la conclusion et du contenu du contrat de transport.

Toutefois, en ce qui concerne les marchandises dont le chargement incombe 4 1'expéditeur en vertu
des tarifs ou des conventions entre celui-ci et le chemin de fer, lorsque de telles conventions
sont autorisées 4 la gare expéditrice, les inscriptions portées sur la lettre de voiture relatives 4 Ia
masse de la marchandise ou au nombre des colis ne font preuve contre le chemin de fer que si ce
dernier a vérifié cette masse ou ce nombre et I'a constaté sur la lettre de voiture, Le cas échéant,
ces inscriptions peuvent &tre prouvées par d'autres moyens,

8l est évident qu'aucun manque effectif ne correspond 4 la différence de masse ou de nombre des
colis par rapport aux inscriptions portées sur Ia lettre de voiture, celles-ci ne font pas preuve contre
le chemin de fer. Il en est notamment ainsi lorsque le wagon est remis au destinataire avec des
sceaux d’origine intacts. :

Le chemin de fer doit certifier sur le duplicata de la lettre de voiture, par I'apposition du timbre
3 date ou de lindication de la machine comptable, la réception de la marchandise et la date de
I'acceptation au transport, avant de restituer ce duplicata a I'expediteunr.

Ce duplicata n'a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant la marchandise, ni d'un con-
naissement.
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Article 12

Lettre de voiture

L’expéditeur doit présenter une lettre de voiture diment remplie.

Une lettre de voiture doit &tre établic pour chaque envoi. Une méme lettre de voiture ne peut con-
cerner que le chargement d'un seul wagon. Les dispositions complémentaires penvent déroger &
ces régles.

Les chemins de fer fixent, pour la peiite vitesse et pour la grande vitesse, le modéle uniforme de
lettre de voiture, qui doit comporter un duplicata pour I'expéditeur.

Le choix de la lettre de voiture par I'expéditeur indique si la marchandise est & transporter en
petite ou en grande vitesse. La demande de la grande vitesse sur une partie du parcours et de la
petite vitesse sur une autre partie n'est pas admise, sauf accord entre tous les chemins de fer
intéressés, '

Pour certains trafics, notamment entre pays limitrophes, les 